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1. Darstellung der BaumalRnahme

1.1. Allgemeines

Die Paulinenstralls ehemalige Bundesst(@3239)seit 200Stadtstralgehdrt in Detmold zum

einzig geschlossenen inneren Stadtverkehrsring. Aufgrund dieser Tatsache ist uhd Transport
Verbindungsfunktion bzw. die Verkehrsbelastung mit ca. 18 8@¢hKfzf23thallenquerschnitt der
Paulinenstralsurdeent s pr echend dem L e gestdtéetDied erfalgtel mnachg er e ¢ h t
damaligemKenntnisstand, sodass im Bestand der Radverkehr auf der Paulinenstrale ohne
Radverkehrsanlagauf der Fahrbahn gefuhrt wird, welidhtsden aktuellRichtlinien eiptscht

Neuere Begriffe wie integrierte Verkehrsplanung, unBul3Radverkehrsférderung und
zusammenhamgie Radwegenetze wurden erst in den letzten Jahrenretaislieaktlleren

Regelwerken verank&ie aktuelle Fihrung des- Rad FuBverkehrs miuasofern verbessert

werden.

Die Lage im Verkehrsnetz der Stadt Detmold ist in der AbbildungOiez®adiemstralle wird

gemaR den Richtlinien fur die integrierte Netzg@itslltung di e Kat egori e AHS || |
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan MafRstab 1:25.000
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1.2. Einordnungler Baumaf3nahne das Gesamtkonzept

Das Detmolder Radhauptroutennetz wurde vom Ingenie{gflirdég&¥annoventwickelt und

ist in Abbildug dargestellt. Bst ersichti ¢ h, dass die damaest @epl an
(Abbildung 3pm Innenstadtring tUber die PaulinenstralleWikeb#tlatzin die Elisabethstralle
(Temp@0km/h) mindet und Uber die Heidenoldendorfer Stral3e Richtung Heidevitdterorf / Pi

fuhrt.
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Abbildung 3: Ausschnitt der westlichen Radhauptroute (PGV 2014; 0. M.)
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Im Rahmen des UmbauskigseiVilhelnPlatze wird es einkomfortabld/egeverbindung fir den
Rad und FuRverkehr bis zur Einmindung ElisabethstraBe / Hermannstral3e geben. Die Attraktivitat des
KaiseiVilhelniPlatzes wird, wie in Abbildung 4 dargestellt, aufgewertett ngafgraniserhdhten
FuRgadngeund Radverkehrsaufkommen durch, in und aus devillkdritatz zu rechnen.

:4?7" g Al i 5 S W ¥ S __ 5 - _ AN 2, A = i !
~ ' ] - - ._:/ - . : o 5 g Lo - o ~ : )
\ = [” 4 . ~ . - _7“ ; = e P . . ‘iﬁ\)‘

Abbildung &inbettung des Fordergegenstandesumtlammainahme des K&ibkrelniPlatzes
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1.3. Notwendigkeit der Malinahme

Durch die Attraktivitatssteigerung des\MidistmPlatzes und der damit einhergehenden neuen
komfortablen Wegeachse (vgl. 1.2), kommt es zu einem erhéhten Querungsbadadf des Fuld
Radverkehrs. Dieses ist auch darin begrindet, dass die Grabbedirake &erbindung zum
StadtkerhAmeide bietet. Im Bestand zeigt sich hier bereits jetzt eine konfliktreiche Situation: Eine sichere
Uberquerung der Paulinenstrale zwischen deWvilkelsBtatz und der Grabbestral3e ist aktuell

kaum moglich. Diggngt auch mit der hohen Verkehrsbelastung von ca. 18.000 Kfz/24h zusammen.
Dartber hinaus verscharfen die erlaubte Geschwindigkeit von 50 km/h sowie eine fehlende
Radverkehrsfiihrung auf der Paulinenstral3e die Situation zuséatzlich. In den Ablilcdroeen 5 und
beschriebene Einmiindungsbereich dargestellt.

Abbildung: Paulinenstr. / Grabbestr. (Richtung Sud)

Abbildung 6: Paulinenstr. / Grabbestr. (Richtung Nord)
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