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Zusammenfassung 

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes  

19-23 „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ mit dem Entwicklungsziel eines Gewerbegebietes. Ebenfalls Teil 

des Bebauungsplanes ist der Neubau eines Kreisverkehrs an der als Erschließung fungierenden Bielefelder 

Straße sowie zweier innerhalb des geplanten Gewerbegebietes befindlicher Planstraßen. Das Plangebiet 

befindet sich im Westen der Stadt Detmold an der Bielefelder Straße 216 und setzt sich zusammen aus 

mehreren Grundstücken, welche vormals als Produktionsstandort des ehemaligen Betonsteinwerkes Sander 

dienten. 

 

 

Abbildung 1: Lage des geplanten Gewerbegebietes „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ 

 

 

Um die Vollzugsfähigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung u.a. die 

schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die außerhalb des Plangebietes 

bestehenden schutzbedürftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die städtebauliche Abwägung 

einzustellen. Hinsichtlich der Verkehrslärmsituation wurden die schalltechnischen Auswirkungen der durch 

das Plangebiet „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ sowie auf Wunsch der Stadt Detmold zusätzlich der 

Neuverkehre der ebenfalls geplanten Wohngebiete Sichterwiese (inkl. Kita) und Pferdewiese erzeugten 

Mehrverkehre für die außerhalb des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung ermittelt und 

geprüft.  

© Land NRW (2023) dl-de/by-2-0 
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Zudem waren die schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus des Kreisverkehrs an der Bielefelder Straße 

und der damit einhergehende baulichen Eingriff auf die davon betroffenen schutzbedürftigen Nutzungen 

im Sinne der [16. BImSchV] zu ermitteln und die daraus ggf. resultierenden Schallschutzmaßnahmen 

darzustellen. Bei der Untersuchung der Anspruchsvoraussetzung wird dabei für die innerhalb des 

Bauabschnittes befindlichen Gebäude der Beurteilungspegel aus der vollen Verkehrsstärke des Bau-

abschnittes und des anschließend baulich nicht veränderten Bereiches ermittelt. Zur Beurteilung der 

Auswirkungen auf die Gebäude außerhalb des baulich geänderten Bereiches ist lediglich die Verkehrs-

belastung des Änderungsabschnittes zu berücksichtigen.  

 

Ebenso werden die Einwirkungen des von der Bielefelder Straße ausgehenden Verkehrslärms auf die 

geplanten schutzbedürftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes für den Prognose-Planfall ermittelt und 

bewertet, sowie zuvor ermittelte, planungsrechtlich zulässige Gewerbelärmeinwirkungen, welche auf die 

möglichen schutzbedürftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes (z.B. Verwaltungs- und Bürogebäude) 

selbst einwirken. 

Im Rahmen der Prognose werden folgende Situationen untersucht und dargestellt: 

 

Gewerbelärm 

• Ermittlung der innerhalb des Plangebietes auf den einzelnen Baufeldern zulässigen Betriebsformen 

hinsichtlich Einordnung der Betriebe gemäß Abstandsklassen des [Abstandserlass NW].  

 

Verkehrslärm 

• Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen durch die im Zusammenhang mit der Planung 

(Gewerbegebiet „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ sowie der beiden Wohngebiete 

„Sichterwiese“ und „Pferdewiese“) stehenden Zusatzverkehre im öffentlichen Verkehrsraum auf die 

außerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedürftigen Nutzungen.  

• Ermittlung der mit dem Neubau des Kreisverkehrs an der Bielefelder Straße einhergehenden 

schalltechnischen Auswirkungen auf die davon betroffenen schutzbedürftigen Nutzungen 

außerhalb des Plangebietes gemäß [16. BImSchV]. Prüfung des Anspruchs auf Schallschutz. 

• Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslärmgeräusche aus der angrenzenden 

Bielefelder Straße für den Prognose-Planfall 2030. Vergleich der ermittelten Geräuscheinwirkungen 

mit den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher Lärm-

minderungsmaßnahmen bzw. textlicher Festsetzungen für den B-Plan. 

 

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen 

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erläutert. 
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Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-

strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren 

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Nachfolgendes ergeben.  

 

Ergebnisse Gewerbelärm  

Für das südwestliche Plangrundstück des Bebauungsplans 19-23 „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ wurde 

die Abstandsklasse VII mit einer Entfernung zu schutzbedürftigen Nutzungen der Schutzklasse Reines 

Wohngebiet von mindestens 100 Metern vergeben. Für alle übrigen Grundstücke konnte aufgrund der 

nahegelegenen Wohnbebauung keine Abstandsklasse vergeben werden. Dies bedeutet, dass sofern kein 

Einzelnachweis erbracht wird, dort lediglich Betriebsarten zulässig sind, welche grundsätzlich auch in 

Mischgebieten und Wohngebieten realisierbar sind. 

 

Ergebnisse Verkehrslärm 

Außerhalb des Plangebietes: Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung 

Die schalltechnische Auswirkung der durch das Plangebiet (Gewerbegebiet „Ehemaliges Betonsteinwerk 

Sander“) und den ebenfalls geplanten Wohngebieten „Sichterwiese“ und „Pferdewiese“ erzeugten 

Mehrverkehre für die außerhalb des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung hat - bezogen auf 

die Gesamtverkehrssituation - zusammenfassend Folgendes ergeben: 

 

• Durch die geplanten Vorhaben sind im Bereich der Bielefelder Straße Lärmpegelerhöhungen von 

gerundet 1 dB bis 5 dB zu prognostizieren. Pegel in dieser Größenordnung sind als schalltechnisch 

relevant zu bezeichnen.  

• In Hinblick auf die gebietsspezifischen Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] kann festgestellt 

werden, dass diese im Analysefall an den betrachteten Immissionspunkten sowohl im Tages- als auch 

im Nachtzeitraum bereits überwiegend überschritten werden. Zudem kommt es an einigen 

Immissionspunkten bereits im Analysefall während der Nachtzeit zu Überschreitungen der Zumutbarkeits-

schwelle von 60 dB(A). Durch die mit dem Zusatzverkehr sowie den Straßenneuplanungen verbundenen 

Erhöhungen der Beurteilungspegel sind weitere Immissionspunkte erstmals von den Überschreitungen 

der Zumutbarkeitsschwelle zur Nachtzeit betroffen, an Immissionspunkten mit bereits bestehenden 

Überschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle kommt es zudem zu einer Erhöhung dieser 

Überschreitungen. 

• Durch eine Reduzierung der Höchstgeschwindigkeit auf der Bielefelder Straße auf maximal 30 km/h 

kann gewährleistet werden, dass an allen betrachten Immissionsorten nunmehr die Zumutbarkeits-

schwelle zur Tages- und Nachtzeit nicht mehr überschritten wird.   

• Eine energetische Addition der aus dem Verkehr der Bielefelder Straße und Planstraßen des 

Bebauungsplangebietes 19-23 „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ ermittelten Beurteilungspegel 

sowie den maximal nach TA Lärm zulässigen Geräuschimmissionen der vorhandenen und innerhalb des 
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Bebauungsplangebietes 19-23 zulässigen Betriebe im Sinne einer Summenpegelbetrachtung führt nicht 

zu einer gesundheitsgefährdenden Überschreitung der im Rahmen der Abwägung heranzuziehenden 

Zumutbarkeitsschwelle an den vom Verkehrslärm bzw. Gewerbelärm am stärksten betroffenen 

Immissionsorten. 

 

Neubau bzw. wesentliche Änderung von öffentlichen Straßen gemäß 16. BImSchV  

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sollen der Neubau eines Kreisverkehrs als Anschluss des 

Plangebietes an die Bielefelder Straße sowie zwei Planstraßen realisiert und die damit einhergehenden 

baulichen Eingriffe in die Anschlussknoten planungsrechtlich gesichert werden. Beurteilungsgrundlage des 

Neubaus und der baulichen Eingriffe in die Bestandsstraßen ist die [16. BImSchV]. Inwieweit aus dem Neubau 

und dem baulichen Eingriff für die im Änderungsbereich befindlichen Wohnhäuser Anspruchsvoraussetzung 

auf Schallschutz ausgelöst werden, war auf Grundlage der aktuell vorliegenden Eingangsdaten zu prüfen. 

 

Die Prüfung für den Neubau und den baulichen Eingriff hat ergeben:  

 

• dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den Verkehr innerhalb des 

Neubauabschnittes - unter Berücksichtigung einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit auf allen 

betrachteten Straßenabschnitten von 30 km/h - zur Tageszeit an einem und zur Nachtzeit an vier 

untersuchten Immissionsorten überschritten werden, 

• dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den Verkehr innerhalb des 

Neubauabschnittes unter zusätzlicher Berücksichtigung einer lärmmindernden Straßendeckschicht 

innerhalb des Neubauabschnittes der Bielefelder Straße sowie der Planstraße Sichterwiese eine 

Reduzierung der Beurteilungspegel um circa 2 dB bewirkt, 

• dass es durch die Berücksichtigung der zuvor genannten lärmmindernden Straßendeckschicht 

innerhalb des Neubauabschnittes weiterhin zu einer Überschreitung des tageszeitlichen Immissions-

grenzwertes an einem Immissionsort innerhalb des Neubauabschnittes kommt, wohingegen die 

nachtzeitlichen Überschreitungen des Immissionsgrenzwertes an zwei der vier Immissionsorte mit 

bisheriger Grenzwert-Überschreitung beseitigt werden können. Immissionsorte, welche sich außerhalb 

des Neubauabschnittes befinden, sind nicht mehr von einer Überschreitung der Immissionsgrenzwerte 

betroffen, 

• dass es bei zusätzlicher Berücksichtigung der Verkehrslärmemissionen der nicht geänderten 

Anschlussbereiche der Bielefelder Straße sowie der nördlichen Verlängerung der Planstraße 

Sichterwiese zu Überschreitungen der Immissionsgrenzwerte an zwei Immissionsorten (Bielefelder Straße 

211 sowie Arndtstraße 19) innerhalb des Neubauabschnittes kommt. Für diese Immissionsorte ist durch 

geeigneten Lärmschutz an der betroffenen Wohnbebauung die Einhaltung der Immissionsrichtwerte 

sicherzustellen. 
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Ergebnisse Verkehrslärm innerhalb des Plangebietes 

In Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] für den 

Straßenverkehr ergibt sich für das Plangebiet bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, im 

Prognose-Planfall 2030 unter Berücksichtigung der vorgenannten Reduzierung der maximalen 

Höchstgeschwindigkeit auf der Bielefelder Straße auf 30 km/h sowie der zuvor genannten lärmmindernden 

Straßendeckschicht innerhalb des Neubauabschnittes der Bielefelder Straße Folgendes: 

 

• Im Plangebiet werden im Tageszeitraum innerhalb der Baufelder Beurteilungspegel von 44 bis 65 dB(A) 

und im Nachtzeitraum von 37 bis 57 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte für Gewerbegebiete (GE) 

werden dabei zur Tageszeit vollständig und zur Nachtzeit in den überwiegenden Teilen des Plangebiets 

eingehalten. 

• Zur Nachtzeit ist der Orientierungswert für Gewerbegebiete von 55 dB(A) lediglich innerhalb des 

nordöstlichen Baufeldes im Nahbereich des geplanten Kreisverkehrs bis in eine Tiefe von 8 Metern 

überschritten.  

 

Sind Überschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete Maß-

nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Lärmschutz an der Emissionsquelle dem passiven 

Lärmschutz an den Gebäuden Vorrang zu geben.  
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1 Grundlagen 

[16. BImSchV] Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutz-

gesetzes, Verkehrslärmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBl. I S. 1036), 

die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBl. I S. 2269) 

geändert worden ist 

[24. BImSchV]  Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissions-

schutzgesetzes, Verkehrswege-Schallschutzmaßnahmenverordnung vom 

4. Februar 1997 (BGBl. I S. 172, 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 

23. September 1997 (BGBl. I S. 2329) geändert worden ist 

[Abstandserlass NW]  Abstände zwischen Industrie- bzw. Gewerbegebieten und Wohngebieten 

im Rahmen der Bauleitplanung und sonstige für den Immissionsschutz 

bedeutsame Abstände, RdErl. d. Ministeriums für Umwelt und Naturschutz, 

Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-3 - 8804.25.1 vom 6.6.2007 

[BauGB] Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 

3. November 2017 (BGBl. I S. 3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes 

vom 14. Juni 2021 (BGBl. I S. 1802) geändert worden ist 

[BImSchG] Gesetz zum Schutz vor schädlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-

unreinigungen, Geräusche, Erschütterungen und ähnliche Vorgänge, 

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 

17. Mai 2013 (BGBl. I S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 

24. September 2021 (BGBl. I S. 4458) geändert worden ist 

[DIN ISO 9613-2] Akustik - Dämpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: 

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09 

[DIN 4109-1] Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01 

[DIN 4109-2] Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfüllung der 

Anforderungen. 2018-01 

[DIN 4109-4] Schallschutz im Hochbau – Teil 4: Bauakustische Prüfungen. 2016-07 

[DIN 18005-1] Schallschutz im Städtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise für die Planung. 

2002-07 

[DIN 18005-1 Bbl. 1] Schallschutz im Städtebau – Berechnungsverfahren - Schalltechnische 

Orientierungswerte für die städtebauliche Planung. 1987-05 

[DIN 18005-2] Schallschutz im Städtebau - Lärmkarten - Kartenmäßige Darstellung von 

Schallimmissionen. 1991-09 (zurückgezogen) 

[DIN 45691] Geräuschkontingentierung. 2006-12 
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[IG I 7 - 501-1/2] Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum 

Schutz gegen Lärm – TA Lärm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die 

obersten Immissionsschutzbehörden der Länder sowie das 

Bundesministerium für Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-

Bundesamt. 07.07.2017 

[OVG MS]  Beschluss des OVG Münster (7. Senat) – 7 B 1459/17.NE „Außervollzugsetzung 

eines Bebauungsplans“ vom 26.04.2018 

[Piorr 2001] Zum Nachweis der Einhaltung von Geräuschimmissionswerten mittels 

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift für Lärmbekämpfung 48 (2001) Nr. 5 

[RLS-19] Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen, Forschungsgesellschaft für 

Straßen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020) 

[TA Lärm] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-

gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Lärm – TA Lärm) vom 26. 

August 1998 (GMBl Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt geändert durch 

Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in 

Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des 

BMUB vom 07.07.2017 (IG I 7 - 501-1/2) 

[VDI 2714]  Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurückgezogen) 

[VDI 2719] Schalldämmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08 

[Verkehrsgutachten] Verkehrliche Stellungnahme zum Bauvorhaben Sandergelände vom 

04.05.2023, erstellt durch BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner Beratende 

Ingenieure mbB 

 

Hinweis: Die im gegenständlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter Berücksichtigung der im obenstehenden 

Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgeführt. Die Ergebnisse sind somit – wenn nicht anders gekennzeichnet – entlang den 

entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und können sich auf 

die Validität der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitätsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften, 

Normen, Richtlinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitätsaussagen abgegrenzt. Der 

gegenständliche Bericht enthält entsprechende Äußerungen in den Kapiteln 4.6 „Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der 

Geräuschimmissionen“ und 5.3 „Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse“. 
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfügung gestellt durch): 

 

• Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2023) dl-de/by-2-0), 

• Skizze Vorentwurf Bebauungsplan Nr. 19-23 „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ 

(23. Jun. 2023, scheuvens + wachten plus planungsgesellschaft mbh), 

• Städtebaulicher Rahmenplan „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ 

(22. Mai 2023, scheuvens + wachten plus planungsgesellschaft mbh), 

• Straßenplanung zum Kreisverkehr-Neubau  

(07. Juni 2023, Stadt Detmold, Fachbereich: Tiefbau+Immobilienmanagement), 

• DTV-Werte der Bielefelder Straße für den Analysefall 2023 sowie den Prognose-Null- und Prognose-

Planfall 2030 (03. Mai 2023, BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner Beratende Ingenieure mbB, Herrn Daniel Ebbers), 

• Informationen Gebietsausweisung (23. Jun. 2022, Stadt Detmold, Herr Dr. Alexander Uhlig; 20. Sept. 2022, Kreis Lippe, 

Fachgebiet 702 – Immissionsschutz, Klimaschutz, Energie, Frau Sabine Klüter). 

 

 

Ein Ortstermin wurde am 09.03.2022 durchgeführt. 
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung 

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes  

19-23 „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ mit dem Ziel der Entwicklung eines Gewerbegebietes. Neben 

Flächen für Verwaltungs- und Bürogebäude ist auf dem etwa 6 Hektar großen Gelände südlich der 

Bielefelder Straße im Westen der Stadt Detmold auch die Ansiedlung von produzierendem Gewerbe 

möglich. Ebenfalls Teil des Bebauungsplanes ist der Neubau eines Kreisverkehrs an der Bielefelder Straße, 

welcher als Anbindung an das Plangebiet dienen soll. Zudem sind innerhalb des geplanten 

Gewerbegebietes zwei weitere Planstraßen vorgesehen.  

 

Den Geltungsbereich des Bebauungsplans 19-23 sowie die verkehrliche Planung und die Aufteilung der 

einzelnen Baufelder zeigt die folgende Abbildung 2: 

 

 
Abbildung 2: Vorentwurfs-Skizze zum Bebauungsplans 19-23 „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ 
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Das Plangebiet befindet sich im Westen der Stadt Detmold an der Bielefelder Straße 216 und setzt sich 

zusammen aus mehreren Grundstücken, welche vormals als Produktionsstandort des ehemaligen 

Betonsteinwerkes Sander dienten. Schutzbedürftige Wohnnutzungen grenzen im Norden unmittelbar an das 

Plangebiet an. Weitere schutzbedürftige Wohnnutzungen befinden sich in nordwestlicher und westlicher 

Richtung zum Plangebiet in einer Entfernung von ca. 50 bis 100 Metern sowie in südöstlicher Richtung in einer 

Entfernung von knapp 200 Metern. Zudem grenzen unmittelbar östlich das Kirchengebäude der 

Evangelischen Freien Gemeinde Detmold-West mit einer darin enthaltenen Hausmeisterwohnung und 

dahinter befindlich eine Gartenbaumschule sowie ein Garten Shop mit integrierter Wohnnutzung an das 

Plangebiet an. 

 

Um die Vollzugsfähigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die 

schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die außerhalb des Plangebietes 

bestehenden schutzbedürftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die städtebauliche Abwägung 

einzustellen.  

 

Hinsichtlich der Verkehrslärmsituation werden die schalltechnischen Auswirkungen der durch das Plangebiet 

„Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ sowie auf Wunsch der Stadt Detmold zusätzlich der Neuverkehre der 

ebenfalls geplanten Wohngebiete Sichterwiese (inkl. Kita) und Pferdewiese erzeugten Mehrverkehre für die 

außerhalb des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung ermittelt und geprüft.  

 

Zudem sind die schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus des Kreisverkehrs an der Bielefelder Straße und 

der damit einhergehende baulichen Eingriff auf die davon betroffenen schutzbedürftigen Nutzungen im 

Sinne der [16. BImSchV] zu ermitteln und die daraus ggf. resultierenden Schallschutzmaßnahmen 

darzustellen. Bei der Untersuchung der Anspruchsvoraussetzung wird dabei für die innerhalb des 

Bauabschnittes befindlichen Gebäude der Beurteilungspegel aus der vollen Verkehrsstärke des 

Bauabschnittes und des anschließend baulich nicht veränderten Bereiches ermittelt. Zur Beurteilung der 

Auswirkungen auf die Gebäude außerhalb des baulich geänderten Bereiches ist lediglich die 

Verkehrsbelastung des Änderungsabschnittes zu berücksichtigen.  

 

Ebenso werden die Einwirkungen des von der Bielefelder Straße ausgehenden Verkehrslärms auf die 

geplanten schutzbedürftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes für den Prognose-Planfall 2030 ermittelt 

und bewertet, sowie zuvor ermittelte, planungsrechtlich zulässige Gewerbelärmeinwirkungen, welche auf 

die möglichen schutzbedürftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes (z.B. Verwaltungs- und 

Bürogebäude) selbst einwirken. 
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3 Grundlage für die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen 

3.1 Schallschutz im Städtebau 

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005 

Zur Berücksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der städtebaulichen Planung sind Hinweise in der 

[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind für die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-

technische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung wünschenswert ist, um 

die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor 

Lärmbelastungen zu erfüllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst. 

 

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1 

Gebietseinstufung 

Orientierungswerte in dB(A) 

Tag 

6:00 bis 22:00 Uhr 

Nacht 

22:00 bis 6:00 Uhr 

Verkehrslärm, 

Industrie-, 

Gewerbe- und  

Freizeitlärm 

Verkehrslärm 

Industrie-, 

Gewerbe-  

und Freizeitlärm 

Reine Wohngebiete (WR), 

Wochenendhaus- und Feriengebiete 
50 40 35 

Allgemeine Wohngebiete (WA),  

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 
55 45 40 

Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45 

Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50 

Sondergebiete (SO), soweit sie 

schutzbedürftig sind, je nach Nutzungsart 
45 - 65 35 - 65 35 - 65 

 

 

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthält folgende Anmerkung und Hinweise: 

 

Im Rahmen der erforderlichen Abwägung der Belange in der städtebaulichen Planung ist der Belang des 

Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwägung 

kann in bestimmten Fällen bei Überwiegen anderer Belange – insbesondere in bebauten Gebieten – zu 

einer entsprechenden Zurückstellung des Schallschutzes führen. 

 

Die Beurteilungspegel der Geräusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und 

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils für sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert 

werden. 
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und 

in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwägung 

mit plausibler Begründung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange 

überwiegen, sollte möglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Maßnahmen (z. B. geeignete 

Gebäudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaßnahmen, insbesondere für 

Schlafräume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. 

Überschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Maßnahmen zum Erreichen ausreichenden 

Schallschutzes sollen in der Begründung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Plänen 

gekennzeichnet werden. 

Bei Beurteilungspegeln über 45 dB(A) während der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise geöffnetem Fenster 

ungestörter Schlaf häufig nicht mehr möglich. Diesbezüglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab 

einem A-bewerteten Außengeräuschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusätzlicher 

Belüftungsmöglichkeiten für Schlaf- und Kinderzimmer hinweist. 

 

3.1.2 Weitere Abwägungskriterien zum Schallschutz in der städtebaulichen Planung 

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein 

Baugebiet entsprechend seinem üblichen Charakter ohne Beeinträchtigungen genutzt werden kann. Die 

Orientierungswerte können, dies drückt bereits der Begriff „Orientierungswert“ aus, zur Bestimmung der 

zumutbaren Lärmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwägung lediglich als 

Orientierungshilfe herangezogen werden. Über die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind 

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwägung einzubeziehen. 

 

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslärmschutzverordnung [16. BImSchV] 

Zur Beurteilung von Verkehrsgeräuschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Änderungen von Ver-

kehrswegen wird die [16. BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgeführten Immissions-

grenzwerte können als Grenze zur erheblichen Belästigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden 

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgeführt: 

 

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der Verkehrslärmschutzverordnung 16. BImSchV 

Gebietseinstufung 

Immissionsgrenzwerte in dB(A) 

Tag 

6:00 bis 22:00 Uhr 

Nacht 

22:00 bis 6:00 Uhr 

Krankenhäuser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47 

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine 

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 
59 49 

Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 64 54 

Gewerbegebiete (GE) 69 59 
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Zumutbarkeitsschwelle 

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle1 liegt im Rahmen der städtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 

70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum. 

 

Schallschutz in Wohnungen und Büroräumen 

In lärmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der Außenlärmpegel für die empfundene Wohn- und 

Arbeitsqualität insbesondere der Schutz von Aufenthaltsräumen in Gebäuden ein wichtiges Ziel. Durch 

geeignete Dimensionierung der Schalldämmung der Außenbauteile kann gemäß den Empfehlungen der 

[DIN 4109-1] ein gesundheitsverträgliches Wohnen und Arbeiten ermöglicht werden.  

 

Bau oder wesentliche Änderung einer Straße 

Beim Bau oder einer wesentlichen Änderung von öffentlichen Verkehrswegen wird gemäß Bundes-

Immissionsschutzgesetz [BImSchG] die Verkehrslärmschutzverordnung [16. BImSchV] angewendet. Hiernach 

ist eine Änderung wesentlich, wenn  

 

• eine Straße um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen für den Kraftfahrzeugverkehr baulich 

erweitert wird oder 

• durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu ändernden 

Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslärms um mindestens 3 dB oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage 

oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhöht wird. 

• Eine Änderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu ändernden Verkehrsweg 

ausgehenden Verkehrslärms von mindestens 70 dB(A) zur Tageszeit und mindestens 60 dB(A) zur Nachtzeit 

durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhöht wird2. 

 

In der [16. BImSchV] werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft einzuhaltende Immissionsgrenzwerte 

aufgeführt (Tabelle 3): 

 

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV 

Gebietseinstufung 

Immissionsgrenzwerte in dB(A) 

Tag 

6:00 bis 22:00 Uhr 

Nacht 

22:00 bis 6:00 Uhr 

Krankenhäuser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47 

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine 

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 
59 49 

Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 64 54 

Gewerbegebiete (GE) 69 59 

 

1  Urteil vom 12. April 2000 – BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. März 1993 – III ZR 60.91 – BGHZ 122, 76 <81> m. w. N. 

2  Dies gilt nicht in Gewerbegebieten. 
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Grundsätze für die schalltechnische Beurteilung nach der 16. BImSchV 

 

Die Beurteilungspegel für einen neuen oder einen wesentlich geänderten Verkehrsweg sind ausschließlich 

für den Bau- oder Änderungsabschnitt zu ermitteln. Eine gegebene tatsächliche Vorbelastung durch 

andere Verkehrswege ist nicht zu berücksichtigen. 

 

Die Beurteilungspegel und der Kreis der Anspruchsberechtigten auf Schallschutzmaßnahmen sind für 

jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln. Somit kann nach der [16. BImSchV] kein Lärmschutz gewährt 

werden, wenn die Lärmbelastung erst bei der Summenwirkung der Beurteilungspegel die 

Immissionsgrenzwerte überschreitet. 

 

Eine wesentliche Änderung an einem Verkehrsweg beschreibt ausschließlich einen baulichen Eingriff in 

den Verkehrsweg und eine durch ihn verursachte spürbare Verschlechterung der bisherigen Immissions-

situation. Die Erhöhung der Beurteilungspegel ist nur von Bedeutung, wenn die Lärmsteigerung ihre 

Ursache ausschließlich in der baulichen Maßnahme hat. Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung 

ist zu neutralisieren. Der Beurteilungspegel des Änderungsabschnittes ist somit jeweils für denselben 

Prognosezeitpunkt für den Zustand mit und ohne baulichen Eingriff zu bestimmen. 

 

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels für schutzbedürftige Gebäude innerhalb des Bau- oder 

Änderungsabschnittes wird die volle Verkehrsstärke (Verkehrsbelastung des betrachteten Abschnittes und 

des sich anschließenden, baulich nicht veränderten Bereichs) zugrunde gelegt. Für die Ermittlung des 

Beurteilungspegels für schutzbedürftige Gebäude außerhalb des Bau- oder Änderungsabschnittes ist 

jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maßgeblich. Die Verkehrsbelastung des sich 

anschließenden baulich nicht geänderten Bereichs der vorhandenen Straße ist außer Acht zu lassen, d. h. 

mit Null anzusetzen. 

 

Werden die Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Änderung überschritten, entsteht für 

die betroffenen Gebäude in der Nachbarschaft der Verkehrswege der Anspruch auf Schallschutz-

maßnahmen. Art und Umfang der notwendigen Schallschutzmaßnahmen für schutzbedürftige Gebäude 

in baulichen Anlagen regelt die Verkehrswege-Schallschutzmaßnahmenverordnung [24. BImSchV]. Im 

Rahmen des vorliegenden Gutachtes wird geprüft, ob ein Anspruch auf Schallschutzmaßnahmen nach 

[24. BImSchV] besteht. Eine Benennung der erforderlichen Maßnahmen erfordert eine Erhebung des 

baulichen Bestandes der betroffenen Gebäude und ist nicht Gegenstand des Untersuchungsumfangs. 
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4 Gewerbelärmeinwirkungen 

4.1 Allgemein 

Bei der Aufstellung von Bebauungsplänen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und 

Arbeitsverhältnisse und die Belange des Umweltschutzes gemäß §1 Abs. 6 Nr.1 [BauGB] zu berücksichtigen. 

Der damit einhergehende zu berücksichtigende Schutz vor Lärmimmissionen erfolgt durch eine 

systematische Steuerung der gewerblich nutzbaren Flächen durch die Verteilung von Grundstücken sowie 

durch die Festsetzung baulicher, organisatorischer und/oder technischer Schallschutzmaßnahmen innerhalb 

des Bebauungsplans. 

 

Als Verfahren zur Strukturierung des Bebauungsplangebietes unter den Gesichtspunkten des Lärm-

immissionsschutzes eignen sich grundsätzlich eine Kontingentierung der gewerblichen Grundstücksflächen 

gemäß [DIN 45691] als auch eine Einteilung der Flächen über den Abstandserlass NRW aus dem Jahre 2007. 

Laut Punkt 2.2.2.8 des Abstandserlasses sollte im Allgemeinen den Festsetzungen des Abstandserlasses in der 

Bauleitplanung der Vorzug eingeräumt werden, jedoch ist eine Abstandsverringerung in besonderen Fällen 

auch durch Festsetzungen von Emissionskontingenten nach DIN 45691 möglich, sofern der Abstand 

überwiegend durch Geräuschemissionen bestimmt wird. Nach Rücksprache mit der Stadt Detmold wurde 

sich für eine immissionstechnische Strukturierung des Gewerbegebietes 19-23 „Ehemaliges Betonsteinwerk 

Sander“ im Rahmen des Abstandserlasses entschieden. 

 

4.2 Abstandserlass NRW 

Der Abstandserlass NRW bietet die Möglichkeit, durch Festsetzungen von Abstandsklassen innerhalb des 

Bebauungsplanes bestimmte Betriebsarten auf bestimmten Grundstücken von vornherein auszuschließen. 

Der Abstandserlass NRW 2007 verfügt über insgesamt sieben Abstandsklassen (I bis VII), denen neben 

bestimmten Betriebsarten zugleich Mindest-Entfernungen der anzusiedelnden Betriebe zu den nächsten 

schutzbedürftigen Nutzungen zugeordnet sind. Die Abstände sollen grundsätzlich gewährleisten, dass es an 

den schutzbedürftigen Nutzungen zu keinen Überschreitungen der jeweils spezifischen Immissionsvorgaben 

kommt, wobei sich die Mindest-Entfernungen (Abstände) zwischen Industrie- und Gewerbebetrieben und 

den schutzbedürftigen Nutzungen auf eine Schutzbedürftigkeit der berücksichtigten Immissionsorte gemäß 

der Schutzkategorie „Reines Wohngebiet“ ergibt.  

 

Bei ausschließlich aus Lärmgründen in der Abstandsliste aufgeführten Betrieben können die Abstände 

reduziert werden, wenn die tatsächlich in der Umgebung befindlichen Immissionsorte ein geringeres 

Schutzziel als Reine Wohngebiete (WR) haben (z.B. Allgemeines Wohngebiet oder Mischgebiet). Im Falle 

eines Allgemeinen Wohngebietes darf bei Einhaltung einer bestimmten Abstandsklasse (im Regelfall für die 

Schutzbedürftigkeit eines Reinen Wohngebietes) diese Abstandsklasse um eine Klasse verringert werden, im 
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Falle eines Mischgebietes, Kern- oder Dorfgebietes darf die Abstandsklasse in diesem Sinne um zwei Klassen 

verringert werden. Falls ein Mindestabstand von 100 Metern nicht eingehalten werden kann, ist eine 

Einzelfallprüfung erforderlich. 

 

Die Festsetzung der Abstände je Betriebsart gewährleistet in der Regel die Einhaltung der Immissions-

richtwerte nach [TA Lärm] an den schutzbedürftigen Immissionsorten. Der Abstand wird gemessen an der 

geringsten Entfernung zwischen Umrisslinie der emittierenden Anlage und der Begrenzungslinie von 

Wohngebieten. Die Abstandsliste ist nicht abschließend. So fehlen zum Beispiel gewerbliche Anlagen, die 

selbst in Wohn- oder gemischt genutzten Gebieten im Regelfall zulässig sind. 

 

4.3 Resultierende Abstandsklassen 

Auf Grundlage der vorangegangenen Ausführungen bezüglich des Abstandserlasses NRW und der 

standörtlichen Rahmenbedingungen des Plangebietes, wurde für das südwestliche Plangrundstück des 

Bebauungsplans 19-23 „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ die Abstandsklasse VII mit einer Entfernung zu 

schutzbedürftigen Nutzungen der Schutzklasse Reines Wohngebiet von mindestens 100 Metern vergeben 

(siehe Abbildung 3).  

 

 

Abbildung 3: Zugeteilte Abstandsklassen der Grundstücke des Plangebietes 
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Abstand GE-Grundstück zu 

Immissionsort (WA) = 81 m 



 

Gutachten-Nr.: I05025022-1 Textteil - Langfassung 

Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan 19-23 der Stadt Detmold Seite 21 von 43 

Für alle übrigen Grundstücke konnte aufgrund der nahegelegenen Wohnbebauung keine Abstandsklasse 

vergeben werden, da eine Mindestentfernung von 100 Metern zwischen Plangebietsgrundstück und 

Immissionsort mit der Schutzbedürftigkeit eines Reinen Wohngebietes oder eine geringere Entfernung 

zwischen Plangebietsgrundstück und Immissionsort mit der Schutzbedürftigkeit eines Allgemeinen 

Wohngebietes, welche zugleich die Einhaltung der Immissionsrichtwerte für Reine Wohngebiete in einer 

Entfernung von 100 Metern sicherstellt, nicht gegeben ist. Dies bedeutet, dass sofern kein Einzelnachweis 

erbracht wird, dort lediglich Betriebsarten zulässig sind, welche grundsätzlich auch in Mischgebieten und 

Wohngebieten realisierbar sind. 
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5 Verkehrslärmeinwirkungen  

5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslärms 

Im vorliegenden Kapitel werden zunächst die schalltechnischen Auswirkungen der durch das Plangebiet 

(Gewerbegebiete sowie geplante Wohngebiete) erzeugten Zusatzverkehre für die außerhalb des 

Bebauungsplan-Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung ermittelt. Im Anschluss erfolgt die 

Betrachtung der Auswirkungen des Neubaus des Kreisverkehrs an der Bielefelder Straße für den Prognose-

Planfall 2030 auf die davon betroffenen schutzbedürftigen Nutzungen im Sinne der [16. BImSchV]. Um die 

Arbeitsqualität innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes sicherzustellen, werden schließlich die aus 

der Bielefelder Straße und den Planstraßen des Bebauungsplangebietes einwirkenden Verkehrs-

lärmimmissionen (Straßenverkehr) des Prognose-Planfalls 2030 ermittelt und aus den Ergebnissen ggf. 

textliche Festsetzungen für den Bebauungsplan abgeleitet. 

 

Für die nachfolgenden Verkehrslärmuntersuchungen werden die Verkehrswege des Analysefalls 2023 sowie 

Prognose-Planfalls 2030 wie in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestellt näher untersucht. 

 

 

Abbildung 4: Übersicht der betrachteten Straßenführungen (schwarz/gelb) sowie der berücksichtigten Licht-

signalanlagen (rot) des Analysefalls 2023 
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Abbildung 5: Übersicht der betrachteten Straßenführungen (schwarz/gelb) sowie der berücksichtigten Licht-

signalanlagen und Kreisverkehr-Zufahrten (rot) des Prognose-Planfalls 2030 

 

 

Das Rechenverfahren für die Ermittlung von Lärmpegeln an Straßen wird durch die [DIN 18005-1] vorgegeben 

und in der [16. BImSchV] bzw. den [RLS-19] näher beschrieben. 

 

5.2 Beschreibung der Emissionsansätze 

5.2.1 Straßenverkehr 

Die Schallemissionen einer Straße (beschrieben durch den längenbezogenen Schalleistungspegel LW‘) 

werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen täglichen Verkehrsstärke DTV, den Anteilen der 

Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrädern (p3) in %, den zulässigen Geschwindigkeiten v 

der Fahrzeuggruppen und dem Typ der Straßendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls 

Zuschläge für die Längsneigung der Straße, für Mehrfachreflexionen und für die Störwirkung von 

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplätzen. 

 

𝐿𝑊′ = 10 log[𝑀] + 10 log [
100 − 𝑝1 − 𝑝2 − 𝑝3
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mit 

 

M die maßgebende stündliche Verkehrsstärke in Kfz/h, 

Lw,Fzg Schallleistungspegel für die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorräder) bei 

der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den 

Einflussfaktoren Geschwindigkeit, Straßenoberfläche, Längsneigung, Knotenpunkte und 

Mehrfachreflexionen. 

VFzg Geschwindigkeit für die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorräder) in km/h, 

p1 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %, 

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %, 

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %. 

 

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den Straßenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren 

der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und getrennt für die Zeiträume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 

bis 6:00 Uhr). Hierzu wird die qualitätsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. 

Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.5) verwendet. 

 

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von 

500 Hz durchgeführt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebäude sowie die Abschirmung durch 

natürliche und künstliche Geländeverformungen werden – soweit vorhanden bzw. schalltechnisch 

relevant – berücksichtigt. Im Falle einer für die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt. 

 

Definition der Verkehrszahlen 

Grundlage für die Verkehrslärmberechnung ist die durch das Büro BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Künne & Partner 

Beratende Ingenieure mbB auf der Bielefelder Straße durchgeführte Verkehrszählung aus dem Jahr 2022 und 

die anschließend ermittelten DTV-Verkehrsbelastungen der Bielefelder Straße für den Analysefall sowie den 

Planfall des Prognose-Jahres 2030, welche die mit dem Planvorhaben induzierten Neuverkehre beinhalten.  

 

Die DTV-Berechnungen basieren dabei auf dem im Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen (FGSV, 2001) dargestellten Verfahren. Grundlage für den DTV-Wert des Analysefalls 

sind die ermittelten Verkehrsbelastungen des Analysefalls im 3h-Intervall vom 25.08.2022 zwischen 6:00 und 

9:00 Uhr, welche auf Grund einer Baustellensituation anhand von Orientierungswerten mit Datum vom 

21.06.2022, 10.01.2023 sowie 28.03.2023 angepasst wurden. 

 

Zu beachten ist ferner, dass die DTV-Werte des Prognose-Planfalles 2030 zudem die Neuverkehre aus zwei 

weiteren Wohngebietsvorhaben beinhalten (Wohngebiet „Sichterwiese“ / Wohngebiet „Pferdewiese“) und 

damit weitere Planungsvorhaben mit Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen der Bielefelder Straße 

mitberücksichtigen. Die verwendeten Verkehrsdaten sind dargestellt in Anhang A dieses Gutachtens. 
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Die folgende Tabelle bietet eine Übersicht über die Verkehrsbelastungen der nachfolgend untersuchten 

Straßenabschnitte: 

 
Tabelle 4: DTV-Werte für den Analyse- sowie den Prognose-Planfall 

Straßenbezeichnung DTV 2023  

(Analysefall) 

Kfz/24h 

DTV 2030  

(Prognose-Planfall) 

Kfz/24h 

Bielefelder Straße (Str._101) 9.037 --- 

Bielefelder Straße – West (Str._201/207) --- 10.058 

Bielefelder Straße - Ost (Str._202/208) --- 10.651 

Bielefelder Straße - Kreisverkehr (Str._203) --- 5677 

Planstraße A (Str._204) --- 1.384 

Planstraße B (Str._205) --- 346* 

Planstraße Sichterwiese (Str._206) --- 613 

*eigene konservative Abschätzung 

 

 

Im vorliegenden Fall wird für die Bielefelder Straße im Analysefall eine zulässige Höchstgeschwindigkeit von 

50 km/h berücksichtigt. Im Zuge der folgenden schalltechnischen Berechnungen wird die Bielefelder Straße 

im Prognose-Planfall 2030 sowohl mit einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit von 50 km/h als auch 30 km/h 

untersucht werden. Die Planstraßen werden ebenfalls mit einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit von 

30 km/h erfasst. Für alle Straßenabschnitte wird zunächst von einer Fahrbahndeckschicht aus nicht 

geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, für den kein Korrekturwert zu 

berücksichtigen ist. 

 

Weitere im Umfeld befindliche Verkehrsführungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstärke und Lage zum 

Bauvorhaben nicht maßgeblich und daher nicht zu betrachten. 

Für die durch Lichtzeichen geregelten Kreuzungen der Bielefelder Straße/Hiddeser Straße/Heidenoldendorfer 

Straße sowie Bielefelder Straße/Klingenbergerstraße wurde entsprechend der [RLS-19] programmintern ein 

Zuschlag für die erhöhte Störwirkung berücksichtigt. Ebenso wurde ein solcher Zuschlag für die Zu- und 

Ausfahrten des geplanten Kreisverkehrs der Bielefelder Straße für den Prognose-Planfall 2030 vergeben. 

 

Die Eingangsparameter für die Verkehrslärmberechnungen des Analyse- sowie des Prognose-Planfalls sind 

nachfolgend tabellarisch dargestellt. 

Tabelle 5: Straßenverkehr, bezogen auf den Analysefall 2023 

Straßenbezeichnung und 

Abschnitt 

    Tag Nacht 

DTV 

 
Kfz/24h 

vmax 

 
km/h 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

Str._101 Bielefelder Straße 9.037 50 524 1,7 2,8 81,4 81 2,5 3,0 73,4 
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Hierbei ist: 

DTV die durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke in Kfz/24 h, 

M die maßgebende stündliche Verkehrsstärke in Kfz/h, 

p1 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %, 

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %, 

vmax die für den betreffenden Straßenabschnitt zulässige Höchstgeschwindigkeit in km/h für Pkw und Lkw, jedoch 

mindestens 30 km/h und höchstens 90 km/h für Lkw bzw. 130 km/h für Pkw, 

LW′ längenbezogener Schallleistungspegel. 

 

 

Tabelle 6: Straßenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 inklusive Neuverkehre aus den geplanten 

Wohngebieten „Sichterwiese“ und „Pferdewiese“ (siehe Anhang A) 

Straßenbezeichnung und 

Abschnitt 

    Tag Nacht 

DTV 

 
Kfz/24h 

vmax 

 
km/h 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

Str._201 Bielefelder Straße - West 10.058 50 583 1,7 2,9 81,9 91 2,6 3,1 73,9 

Str._201 Bielefelder Straße - West 10.058 30 583 1,7 2,9 78,9 91 2,6 3,1 71,0 

Str._202 Bielefelder Straße - Ost 10.651 50 618 1,7 2,9 82,1 96 2,6 3,2 74,2 

Str._202 Bielefelder Straße - Ost 10.651 30 618 1,7 2,9 79,2 96 2,6 3,2 71,3 

Str._203 Bielefelder Straße - KV 5.677 50 329 1,8 3,0 79,4 51 2,7 3,3 71,5 

Str._203 Bielefelder Straße - KV 5.677 30 329 1,8 3,0 76,5 51 2,7 3,3 68,6 

Str._204 Planstraße A 1.384 30 80 2,6 3,6 70,6 12 3,6 4,7 62,9 

Str._205 Planstraße B 346 30 20 2,6 3,6 64,6 3 3,6 4,7 56,9 

Str._206 Planstraße Sichterwiese 613 30 36 2,5 3,3 67,1 6 3,1 4,1 59,6 

Str._207 Bielefelder Straße - West 10.058 50 583 1,7 2,9 81,9 91 2,6 3,1 73,9 

Str._207 Bielefelder Straße - West 10.058 30 583 1,7 2,9 78,9 91 2,6 3,1 71,0 

Str._208 Bielefelder Straße - Ost 10.651 50 618 1,7 2,9 82,1 96 2,6 3,2 74,2 

Str._208 Bielefelder Straße - Ost 10.651 30 618 1,7 2,9 79,2 96 2,6 3,2 71,3 

 

Hierbei ist: 

DTV die durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke in Kfz/24 h, 

M die maßgebende stündliche Verkehrsstärke in Kfz/h, 

p1 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %, 

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %, 

vmax die für den betreffenden Straßenabschnitt zulässige Höchstgeschwindigkeit in km/h für Pkw und Lkw, jedoch 

mindestens 30 km/h und höchstens 90 km/h für Lkw bzw. 130 km/h für Pkw, 

LW′ längenbezogener Schallleistungspegel. 
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5.3 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse 

5.3.1 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung 

Bei der vorliegenden Bauleitplanung werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen für die Ansiedelung 

von beispielsweise neuen Gewerbebetrieben und Verwaltungseinrichtungen geschaffen. Hierdurch wird 

Neuverkehr erzeugt, der über das vorhandene öffentliche Straßennetz, hier insbesondere über die Bielefelder 

Straße, abgewickelt wird.  

 

Die Geräuschimmissionen des Straßenverkehrs werden auf Grundlage der durch das Büro BPR Dipl.-Ing. Bernd 

F. Künne & Partner Beratende Ingenieure ermittelten DTV-Werte der Bielefelder Straße für den Analysefall 

2023 sowie den Prognose-Planfall 2030 berechnet. Auf Wunsch der Stadt Detmold war nicht ausschließlich 

der Zusatzverkehr des Gewerbegebietes, sondern darüber hinaus die Auswirkungen der Neuverkehre der 

Wohngebiete Sichterwiese (inkl. Kita) und Pferdewiese sowie einer allgemeinen Verkehrssteigerung in Höhe 

von 2% zu berücksichtigen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt dabei beispielhaft für einzelne 

repräsentative Immissionspunkte, die aus Erfahrung von dem Verkehrsanstieg am stärksten betroffen sind. 

Eine Übersicht über die nachfolgend betrachteten Immissionspunkte gibt Abbildung 6. 

 

 

Abbildung 6: Übersicht über die in den Verkehrslärmberechnungen zum Neuverkehr betrachteten Immissionspunkte 
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Bei der nachfolgenden Berechnung des Prognose-Planfalls wurden die folgenden Emissionsansätze 

berücksichtigt: 

 

Tabelle 7: Straßenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 

Straßenbezeichnung und 

Abschnitt 

    Tag Nacht 

DTV 

 
Kfz/24h 

vmax 

 
km/h 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

Str._201 Bielefelder Straße - West 10.058 50 583 1,7 2,9 81,9 91 2,6 3,1 73,9 

Str._202 Bielefelder Straße - Ost 10.651 50 618 1,7 2,9 82,1 96 2,6 3,2 74,2 

Str._203 Bielefelder Straße - KV 5.677 50 329 1,8 3,0 79,4 51 2,7 3,3 71,5 

Str._204 Planstraße A 1.384 30 80 2,6 3,6 70,6 12 3,6 4,7 62,9 

Str._205 Planstraße B 346 30 20 2,6 3,6 64,6 3 3,6 4,7 56,9 

Str._206 Planstraße Sichterwiese 613 30 36 2,5 3,3 67,1 6 3,1 4,1 59,6 

Str._207 Bielefelder Straße - West 10.058 50 583 1,7 2,9 81,9 91 2,6 3,1 73,9 

Str._208 Bielefelder Straße - Ost 10.651 50 618 1,7 2,9 82,1 96 2,6 3,2 74,2 

 

 

Die folgende Tabelle 8 zeigt die Auswirkung des gesamten Zusatzverkehrs im Vergleich zum Analysefall auf 

Grundlage der im Rahmen der Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle 

Berechnung vor den betrachteten Fassaden. Entsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und 

Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.  

 

Tabelle 8: Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsbelastung im Analysefall 2023 und Prognose-Planfall 2030 

Immissionsort 

IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss 

Beurteilungspegel 

Lr in dB(A) 

 

Gesamtverkehr 

Analysefall  

Beurteilungspegel 

Lr in dB(A) 

 

Gesamtverkehr 

Prognose-Planfall  

Differenz  

ΔLr in dB 

 

 

Planfall-Analysefall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

IP01/Bielefelder Straße 199/SF/EG 67 59 67 59 0,9 0,8 

IP02/Sichterwiese 35/SF/EG 66 58 67 59 0,8 0,8 

IP03/Sichterwiese 33a/SF/1.OG 57 49 58 50 1,1 1,1 

IP04/Sichterwiese 33/SF/1.OG 56 48 57 49 0,9 1,0 

IP05/Bielefelder Straße 211/SWF/2.OG 56 48 61 53 4,9 5,0 

IP06/Arndtstraße 19/SWF/EG 65 57 69 61 3,3 3,4 

IP07/Arndtstraße 17/SWF/1.OG 57 49 60 53 3,7 3,8 

IP08a/Arndstraße 15/SWF/1.OG 53 45 57 49 4,4 4,5 
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Immissionsort 

IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss 

Beurteilungspegel 

Lr in dB(A) 

 

Gesamtverkehr 

Analysefall  

Beurteilungspegel 

Lr in dB(A) 

 

Gesamtverkehr 

Prognose-Planfall  

Differenz  

ΔLr in dB 

 

 

Planfall-Analysefall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

IP08b/Arndstraße 15/SOF/1.OG 52 44 57 49 4,8 4,8 

IP09/Arndtstraße 24/SWF/EG 63 55 64 56 1,6 1,6 

IP10/Arndtstraße 22/SWF/EG 61 53 62 54 1,1 1,2 

IP11/Bielefelder Straße 217/SWF/EG 68 60 69 61 0,5 0,6 

IP12a/Bielefelder Straße 219/SWF/EG 66 58 67 59 0,5 0,6 

IP12b/Bielefelder Straße SOF/1.OG 58 50 59 51 0,6 0,6 

IP12c/Bielefelder Straße 219/NWF/1.OG 65 57 66 58 0,5 0,5 

IP13/Bielefelder Straße 221/SWF/EG 68 60 68 60 0,5 0,6 

IP14/Bielefelder Straße 223/WF/EG 70 62 70 62 0,5 0,5 

IP15/Bielefelder Straße 225/WF/EG 69 61 70 62 0,5 0,5 

IP16/Bielefelder Straße 231/WF/EG 69 61 69 61 0,5 0,5 

IP17/Kleine Straße 2/WF/EG 68 60 68 60 0,4 0,5 

IP18/Bielefelder Straße 236/NOF7EG 69 61 69 61 0,4 0,4 

IP19/Bielefelder Straße 234/NOF/EG 67 59 67 59 0,5 0,5 

IP20/Bielefelder Straße 232/NOF/EG 65 57 65 57 0,5 0,5 

IP21/Bielefelder Straße 230a/NOF/1.OG 63 55 63 55 0,5 0,5 

IP22/Bielefelder Straße 230/NOF/EG 68 60 69 61 0,5 0,5 

IP23/Bielefelder Straße 228/NOF/EG 65 57 65 57 0,5 0,6 

IP24/Bielefelder Straße 226/NOF/EG 68 60 69 61 0,6 0,6 

IP25/Bielefelder Straße 224/NOF/EG 70 62 70 62 0,5 0,6 

IP26/Bielefelder Straße 222/NOF/EG 68 60 69 61 0,9 0,8 

IP27/Bielefelder Straße 204/NF/1.OG 56 48 59 51 2,4 2,5 

IP28/Bielefelder Straße 90/NWF/1.OG 60 52 61 53 0,8 0,8 

IP29/Bielefelder Straße 210/NF/EG 52 44 55 47 2,8 2,8 

 

 

Wie die Ergebnisse der Berechnung zeigen, liegen die im Zusammenhang mit der Verkehrssteigung 

stehenden Pegelerhöhungen bei gerundet 1 dB im Tages- und Nachtzeitraum. Im Nahbereich zum 

geplanten Kreisverkehr kommt es aufgrund des zu berücksichtigenden Knotenpunktkorrekturwertes gemäß 

[RLS-19] sowie den Einflüssen des Neuverkehrs aus der Planstraße Sichterwiese zu Pegelerhöhungen bis 

maximal 5 dB.  
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden an einigen Immissionspunkten bereits im Analysefall die 

Zumutbarkeitsschwelle für den Nachtzeitraum von 60 dB(A) überschritten. Durch die mit dem Zusatzverkehr 

sowie der Straßenneuplanungen verbundenen Erhöhungen der Beurteilungspegel sind weitere 

Immissionspunkte erstmals von den Überschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle zur Nachtzeit betroffen. An 

Immissionspunkten mit bereits bestehenden Überschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle kommt es zu einer 

Erhöhung dieser Überschreitungen.  

 

Im Rahmen der Bauleitplanung ist eine erstmalige oder weitere Überschreitung der Zumutbarkeitsschwelle 

an den Immissionspunkten, welche durch den Neuverkehr des Planvorhabens beeinträchtigt werden, zu 

kompensieren. Darum wurde im Folgenden der Einfluss einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf der 

Bielefelder Straße von maximal 30 km/h auf die Verkehrslärmimmissionen an den untersuchten 

Immissionspunkten untersucht. Dabei wurden die folgenden Emissionsansätze (Tabelle 9) für den Prognose-

Planfall berücksichtigt: 

 

Tabelle 9: Straßenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 

Straßenbezeichnung und 

Abschnitt 

    Tag Nacht 

DTV 

 
Kfz/24h 

vmax 

 
km/h 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

Str._201 Bielefelder Straße - West 10.058 30 583 1,7 2,9 78,9 91 2,6 3,1 71,0 

Str._202 Bielefelder Straße - Ost 10.651 30 618 1,7 2,9 79,2 96 2,6 3,2 71,3 

Str._203 Bielefelder Straße - KV 5.677 30 329 1,8 3,0 76,5 51 2,7 3,3 68,6 

Str._204 Planstraße A 1.384 30 80 2,6 3,6 70,6 12 3,6 4,7 62,9 

Str._205 Planstraße B 346 30 20 2,6 3,6 64,6 3 3,6 4,7 56,9 

Str._206 Planstraße Sichterwiese 613 30 36 2,5 3,3 67,1 6 3,1 4,1 59,6 

Str._207 Bielefelder Straße - West 10.058 30 583 1,7 2,9 78,9 91 2,6 3,1 71,0 

Str._208 Bielefelder Straße - Ost 10.651 30 618 1,7 2,9 79,2 96 2,6 3,2 71,3 

 

 

Die Ergebnisse dieser Untersuchung sind in Tabelle 10 dargestellt. 
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Tabelle 10: Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsbelastung im Analysefall 2023 und Prognose-Planfall 2030 

für eine zulässige Höchstgeschwindigkeit auf der Bielefelder Straße von maximal 30 km/h 

Immissionsort 

IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss 

Beurteilungspegel 

Lr in dB(A) 

 

Gesamtverkehr 

Analysefall  

Beurteilungspegel 

Lr in dB(A) 

 

Gesamtverkehr 

Prognose-Planfall  

Differenz  

ΔLr in dB 

 

 

Planfall-Analysefall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

IP01/Bielefelder Straße 199/SF/EG 67 59 64 57 -2,1 -2,1 

IP02/Sichterwiese 35/SF/EG 66 58 64 56 -2,2 -2,1 

IP03/Sichterwiese 33a/SF/1.OG 57 49 56 48 -1,7 -1,7 

IP04/Sichterwiese 33/SF/1.OG 56 48 55 47 -1,8 -1,7 

IP05/Bielefelder Straße 211/SWF/2.OG 56 48 59 51 3,4 3,5 

IP06/Arndtstraße 19/SWF/EG 65 57 66 58 0,5 0,6 

IP07/Arndtstraße 17/SWF/1.OG 57 49 58 50 1,3 1,4 

IP08a/Arndstraße 15/SWF/1.OG 53 45 55 47 2,4 2,6 

IP08b/Arndstraße 15/SOF/1.OG 52 44 55 47 2,8 2,9 

IP09/Arndtstraße 24/SWF/EG 63 55 61 53 -1,4 -1,3 

IP10/Arndtstraße 22/SWF/EG 61 53 59 51 -1,8 -1,7 

IP11/Bielefelder Straße 217/SWF/EG 68 60 66 58 -2,5 -2,3 

IP12a/Bielefelder Straße 219/SWF/EG 66 58 64 56 -2,5 -2,4 

IP12b/Bielefelder Straße SOF/1.OG 58 50 56 48 -2,4 -2,2 

IP12c/Bielefelder Straße 219/NWF/1.OG 65 57 63 55 -2,5 -2,4 

IP13/Bielefelder Straße 221/SWF/EG 68 60 65 57 -2,5 -2,4 

IP14/Bielefelder Straße 223/WF/EG 70 62 67 59 -2,5 -2,3 

IP15/Bielefelder Straße 225/WF/EG 69 61 67 59 -2,5 -2,4 

IP16/Bielefelder Straße 231/WF/EG 69 61 66 59 -2,3 -2,2 

IP17/Kleine Straße 2/WF/EG 68 60 66 58 -2,0 -1,8 

IP18/Bielefelder Straße 236/NOF7EG 69 61 67 59 -1,5 -1,4 

IP19/Bielefelder Straße 234/NOF/EG 67 59 65 57 -2,3 -2,2 

IP20/Bielefelder Straße 232/NOF/EG 65 57 62 54 -2,4 -2,4 

IP21/Bielefelder Straße 230a/NOF/1.OG 63 55 60 52 -2,5 -2,4 

IP22/Bielefelder Straße 230/NOF/EG 68 60 66 58 -2,5 -2,4 

IP23/Bielefelder Straße 228/NOF/EG 65 57 62 54 -2,5 -2,4 

IP24/Bielefelder Straße 226/NOF/EG 68 60 66 58 -2,4 -2,3 

IP25/Bielefelder Straße 224/NOF/EG 70 62 67 59 -2,4 -2,3 

IP26/Bielefelder Straße 222/NOF/EG 68 60 66 58 -2,1 -2,1 

IP27/Bielefelder Straße 204/NF/1.OG 56 48 57 49 0,6 0,7 

IP28/Bielefelder Straße 90/NWF/1.OG 60 52 58 50 -2,2 -2,1 

IP29/Bielefelder Straße 210/NF/EG 52 44 54 46 1,9 1,7 
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Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen des Neuverkehrs Folgendes festzustellen: 

 

• Durch die geplanten Vorhaben sind im Bereich der Bielefelder Straße Lärmpegelerhöhungen von 

gerundet 1 dB bis 5 dB zu prognostizieren. Pegel in dieser Größenordnung sind als schalltechnisch 

relevant zu bezeichnen. 

• In Hinblick auf die gebietsspezifischen Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] kann festgestellt 

werden, dass diese im Bereich der betrachteten Immissionspunkte mit Ausnahme der IP27 und IP29 

bereits im Analysefall überschritten werden. Zudem kommt es an einigen Immissionspunkten bereits im 

Analysefall während der Nachtzeit zu Überschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A). Durch 

die mit dem Zusatzverkehr sowie der Straßenneuplanungen verbundenen Erhöhungen der 

Beurteilungspegel ist auch der Immissionspunkt IP27 erstmals von Überschreitungen des 

Orientierungswertes zur Nachtzeit und sind weitere Immissionspunkte erstmals von Überschreitungen der 

Zumutbarkeitsschwelle zur Nachtzeit betroffen. An Immissionspunkten mit bereits bestehenden 

Überschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle kommt es zudem zu einer Erhöhung dieser 

Überschreitungen. 

• Die Reduzierung der Höchstgeschwindigkeit auf der Bielefelder Straße auf maximal 30 km/h führt dazu, 

dass an allen betrachten Immissionsorten nunmehr die Zumutbarkeitsschwelle zur Tages- und Nachtzeit 

nicht mehr überschritten wird. 

• Hinsichtlich der Frage des Erfordernisses einer summarischen Addition von verkehrsbedingten und 

gewerblichen Geräuschimmissionen ist anzumerken, dass weder die DIN 18005 noch andere 

einschlägige Normen und Vorschriften eine solche Summenbetrachtung vorsehnen. Dies ist u. a. den 

unterschiedlichen Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen als auch der Qualität und Akzeptanz 

dieser verschiedenen Geräuscharten geschuldet. Eine Summenbildung von Gewerbe- und 

Verkehrslärmimmissionen wird in Gerichtsverfahren dennoch mitunter gefordert (siehe Entscheidung des 

OVG Münster – 7. Senat mit Beschluss vom 26.04.2018 - 7 B 1459/17.NE), wenn eine summarische Addition 

der beiden Geräuscharten aus Sicht des Gerichtes an schutzbedürftigen Nutzungen zu einer 

Überschreitung der sog. Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) führen könnte. 

Somit kann nicht ausgeschlossen werden, dass eine derartige Gesamtlärmbetrachtung auch im 

vorliegenden Bebauungsplanverfahren ein Aspekt der Abwägung werden könnte. 

• Im vorliegenden Fall führt eine summarische Addition der Geräuschimmissionen des Verkehrs- und 

Gewerbelärms an den schutzbedürftigen Nutzungen im Umfeld des Bebauungsplangebietes bzw. der 

Bielefelder Straße nicht zu einer Überschreitung der zuvor genannten Zumutbarkeitsschwelle. Die an den 

schutzbedürftigen Nutzungen ermittelten Verkehrsgeräuschpegel von maximal tags 66,8 dB(A) bzw. 

nachts 58,9 dB(A) gewährleisten in Addition mit den maximal zulässigen Beurteilungspegeln durch die 

innerhalb des Plangebietes „Ehemaliges Betonsteinwerk Sander“ planungsrechtlich zulässigen Betriebe 

(55,4 dB(A) tags bzw. 40,4 dB(A) nachts in Allgemeinen Wohngebieten gemäß TA Lärm) eine 

rechnerische Einhaltung bzw. Unterschreitung der Zumutbarkeitsschwelle. Zudem sei darauf 

hingewiesen, dass die verschiedenen Lärmarten an unterschiedlichen Fassaden der schutzbedürftigen 
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Wohnnutzungen der Bielefelder Straße ihre maximale Wirkung entfalten, da die Verkehrs-

geräuschquellen und gewerblichen Geräuschquellen aus gegensätzlicher Richtung auf die 

Immissionsorte einwirken. 

 

5.3.2 Neubau Kreisverkehr Bielefelder Straße 

Die Ermittlung und Bewertung der Lärmbelastung durch den Neubau des Kreisverkehres auf der Bielefelder 

Straße und seiner Anschlussarme erfolgt für den Prognose-Planfall 2030 für die davon betroffenen 

schutzbedürftigen Nutzungen im Sinne der [16. BImSchV]. Die schalltechnischen Berechnungen wurden 

zunächst für die in Tabelle 11 aufgelisteten Straßenabschnitte und Emissionsansätze des Neubauabschnittes 

in Bezug auf die innerhalb und im Nahbereich des Neubauabschnittes befindlichen Immissionsorte (Abbildung 

7) berücksichtigt. Anschließend wurden auch die an den Bauabschnitt anschließenden Bereiche der 

Bielefelder Straße (Tabelle 12) mitberücksichtigt und die resultierenden Beurteilungspegel für die innerhalb 

des Bauabschnittes befindlichen Immissionsorte ermittelt. 

 

Tabelle 11: Straßenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 innerhalb des Neubauabschnittes 

Straßenbezeichnung und 

Abschnitt 

    Tag Nacht 

DTV 

 
Kfz/24h 

vmax 

 
km/h 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

Str._203 Bielefelder Straße - KV 5.677 30 329 1,8 3,0 76,5 51 2,7 3,3 68,6 

Str._204 Planstraße A 1.384 30 80 2,6 3,6 70,6 12 3,6 4,7 62,9 

Str._205 Planstraße B 346 30 20 2,6 3,6 64,6 3 3,6 4,7 56,9 

Str._206 Planstraße Sichterwiese 613 30 36 2,5 3,3 67,1 6 3,1 4,1 59,6 

Str._207 Bielefelder Straße - West 10.058 30 583 1,7 2,9 78,9 91 2,6 3,1 71,0 

Str._208 Bielefelder Straße - Ost 10.651 30 618 1,7 2,9 79,2 96 2,6 3,2 71,3 

 

 

Tabelle 12: Straßenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 außerhalb des Neubauabschnittes 

Straßenbezeichnung und 

Abschnitt 

    Tag Nacht 

DTV 

 
Kfz/24h 

vmax 

 
km/h 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

M 

 
Kfz/h 

p1 

 
% 

p2 

 
% 

LW‘ 
 

dB(A) 

Str._201 Bielefelder Straße - West 10.058 30 583 1,7 2,9 78,9 91 2,6 3,1 71,0 

Str._202 Bielefelder Straße - Ost 10.651 30 618 1,7 2,9 79,2 96 2,6 3,2 71,3 
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Abbildung 7: Lage der innerhalb sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes befindlichen Immissionsorte 

 

 

Die Berechnung der Geräuschimmissionen erfolgt an Immissionsorten vor den Fassaden der bestehenden 

Gebäude. Dabei wurde für Immissionsorte im Erdgeschoss pauschal eine Höhe über der Geländeoberkante 

(GOK) von 2,8 m und für Immissionsorte im 1. Obergeschoss bzw. 2. Obergeschoss eine Höhe von 5,6 m bzw. 

8,4 m über GOK angesetzt. 

 

Entsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB(A) zu runden, die 

Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Die Berechnungsergebnisse der Immissionsorte im 

Neubauabschnitt sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes sind im Folgenden tabellarisch für den 

Prognose-Planfall 2030 in Bezug auf die jeweiligen Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] dargestellt. Bei 

den innerhalb des Ausbauabschnittes untersuchten Immissionsorten sind neben dem Verkehr auf dem 

Bauabschnitt auch die nicht geänderten Bereiche zugrunde gelegt.  

 

  

© Land NRW (2023) dl-de/by-2-0 
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Ergebnisse Neubauabschnitt 

Tabelle 13: Gegenüberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel Lr durch den 

Neubau des Kreisverkehres und dessen Anschlussarme für die maßgeblichen Immissionsorte innerhalb 

sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes im Prognose-Planfall 2030 

Immissionsort 

IGW der 16.BImSchV 

in dB(A) 

Lr in dB(A) 

Neubau 

Lr in dB(A) 

Differenz 

Neubau/ IGW 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

IP05/Bielefelder Straße 211/SWF/2.OG 59 49 59 51 -0,4 1,8 

IP06/Arndtstraße 19/SWF/EG 59 49 66 59 7,3 9,4 

IP07/Arndtstraße 17/SWF/1.OG 59 49 58 50 -1,3 0,9 

IP08a/Arndstraße 15/SWF/1.OG 59 49 55 48 -4,0 -1,8 

IP08b/Arndstraße 15/SOF/1.OG 59 49 55 47 -4,1 -2,0 

IP09/Arndtstraße 24/SWF/EG 59 49 58 50 -1,5 0,6 

IP10/Arndtstraße 22/SWF/EG 59 49 53 45 -6,9 -4,8 

IP26/Bielefelder Straße 222/NOF/EG 59 49 55 47 -4,7 -2,5 

IP27/Bielefelder Straße 204/NF/1.OG 64 54 53 46 -11,0 -8,8 

IP29/Bielefelder Straße 210/NF/EG 64 54 50 42 -14,2 -12,0 

 

 

Die Ergebnisse der Beurteilungspegel an den innerhalb sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes 

betrachteten Immissionsorten (siehe Tabelle 13) zeigen, dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 

16. BImSchV durch den Verkehr innerhalb des Neubauabschnittes zur Tageszeit an einem (IP06) und zur 

Nachtzeit an vier der untersuchten Immissionsorte (IP05, IP06, IP07 und IP09) überschritten werden. Dabei 

betragen die Überschreitungen zur Tageszeit 8 dB und zur Nachtzeit maximal 10 dB.  

 

Zu den Überschreitungen kommt es trotz Berücksichtigung einer maximal zulässigen Höchstgeschwindigkeit 

auf der Bielefelder Straße von 30 km/h. Aufgrund der prognostizierten Überschreitungen der 

Immissionsgrenzwerte sollten weitere aktive Lärmschutzmaßnahmen in Erwägung gezogen werden.  

 

Als derartige Maßnahme wird im Folgenden der Einsatz einer lärmmindernden Straßendeckschicht innerhalb 

des Neubauabschnittes der Bielefelder Straße sowie der Planstraße Sichterweise vom Typ 

„Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial 

der Lieferkörnung 1/3“ geprüft, für den gemäß [RLS-19] für Geschwindigkeiten unter 60 km/h eine 

Straßendeckschichtkorrektur von – 2,6 dB für Pkw  bzw. von 1,8 dB für Lkw berücksichtigt werden kann.  
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Tabelle 14: Gegenüberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel Lr durch den 

Neubau des Kreisverkehres und dessen Anschlussarme für die maßgeblichen Immissionsorte innerhalb 

sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes im Prognose-Planfall 2030 unter Berücksichtigung einer 

lärmmindernden Straßendeckschicht 

Immissionsort 

IGW der 16.BImSchV 

in dB(A) 

Lr in dB(A) 

Neubau 

Lr in dB(A) 

Differenz 

Neubau/ IGW 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

IP05/Bielefelder Straße 211/SWF/2.OG 59 49 57 50 -2,1 0,1 

IP06/Arndtstraße 19/SWF/EG 59 49 64 57 5,0 7,2 

IP07/Arndtstraße 17/SWF/1.OG 59 49 56 48 -3,4 -1,2 

IP08a/Arndstraße 15/SWF/1.OG 59 49 53 46 -6,0 -3,8 

IP08b/Arndstraße 15/SOF/1.OG 59 49 53 46 -6,1 -3,9 

IP09/Arndtstraße 24/SWF/EG 59 49 56 48 -3,8 -1,6 

IP10/Arndtstraße 22/SWF/EG 59 49 50 43 -9,0 -6,9 

IP26/Bielefelder Straße 222/NOF/EG 59 49 53 45 -6,8 -4,6 

IP27/Bielefelder Straße 204/NF/1.OG 64 54 52 44 -12,6 -10,4 

IP29/Bielefelder Straße 210/NF/EG 64 54 49 41 -15,6 -13,5 

 

 

Die Ergebnisse der Beurteilungspegel an den innerhalb sowie im Nahberiech des Neubauabschnittes 

betrachteten Immissionsorte (siehe Tabelle 14) zeigen, dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 

16. BImSchV durch den Verkehr innerhalb des Neubauabschnittes unter Berücksichtigung einer 

lärmmindernden Straßendeckschicht innerhalb des Neubauabschnittes der Bielefelder Straße sowie der 

Planstraße Sichterweise vom Typ „Splittmastixasphalte  SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 

Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkörnung 1/3“ eine Reduzierung der Beurteilungspegel um circa 

2 dB bewirkt. Weiterhin kommt es zu einer Überschreitung des tageszeitlichen Immissionsgrenzwertes am IP06. 

Die nachtzeitlichen Überschreitungen des Immissionsgrenzwertes an den Immissionsorten IP07 und IP09 

konnten durch die lärmmindernde Maßnahme beseitigt werden. 

 

Für die innerhalb des Neubauschnittes befindlichen Immissionsorte IP05, IP06,IP07 und IP29 sind neben den 

Verkehrslärmimmissionen des Neubauabschnittes zusätzlich die einwirkenden Verkehrslärmimmissionen der 

nicht geänderten Bereiche der Bielefelder Straße zu berücksichtigen. Zudem wurde die Einwirkung der 

Planstraße Sichterwiese in nördliche Richtung verlängert (siehe Abbildung 8). 
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Abbildung 8: Übersicht der berücksichtigten Straßenabschnitte und Immissionsorte zur Prüfung des Neubau-

abschnittes auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] innerhalb des 

Neubauabschnittes 

 

 

Tabelle 15: Gegenüberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel Lr durch den 

Neubau des Kreisverkehres und dessen Anschlussarme sowie die baulich nicht geänderten Bereiche der 

Bielefelder Straße und nördliche Verlängerung der Planstraße Sichterwiese für die maßgeblichen 

Immissionsorte innerhalb des Neubauabschnittes im Prognose-Planfall 2030  

Immissionsort 

IGW der 16.BImSchV 

in dB(A) 

Lr in dB(A) 

Neubau 

Lr in dB(A) 

Differenz 

Neubau/ IGW 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

IP05/Bielefelder Straße 211/SWF/2.OG 59 49 58 51 -1,2 1,1 

IP06/Arndtstraße 19/SWF/EG 59 49 65 57 5,6 7,8 

IP07/Arndtstraße 17/SWF/1.OG 59 49 57 49 -2,2 0,0 

IP29/Bielefelder Straße 210/NF/EG 64 54 52 44 -12,9 -10,8 
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Die Berücksichtigung der Verkehrslärmemissionen innerhalb des Neubauabschnittes sowie der nicht 

geänderten Anschlussbereiche der Bielefelder Straße sowie der nördlichen Verlängerung der Planstraße 

Sichterwiese ergeben weiterhin Überschreitungen der Immissionsgrenzwerte an den Immissionsorten IP05 und 

IP06 innerhalb des Neubauabschnittes. Für diese Immissionsorte ist durch geeigneten Lärmschutz an der 

betroffenen Wohnbebauung (passive Lärmschutzmaßnahmen) sicherzustellen, dass die Geräuschpegel in 

den Wohn- und Schlafräumen auf ein gesundheitsverträgliches Maß gemindert werden. Dabei kann es sich 

z.B. um den Einbau von speziellen Schallschutzfernstern und/oder -türen, den Einbau von technischen 

Lüftungseinrichtungen und/der die schalltechnische Verbesserung von Wänden und Dächern handeln. 

 

Die Errichtung einer Lärmschutzwand an der nordöstlichen und nordwestlichen Flanke des geplanten 

Kreisverkehres (mehr als 8 m Höhe notwendig) bzw. nur an der nordöstlichen Flanke und dann fortlaufend an 

der Bielefelder Straße in östlicher Richtung über eine Strecke von insgesamt bis zu 80 Metern (mit einer Höhe 

von mindestens 2,3 m auf der gesamten Länge und als absorbierende Konstruktion ausgeführt) zur 

schalltechnischen Abschirmung bzw. Reduzierung der Beurteilungspegel an den beiden von 

Überschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Immissionsorte (IP05 und IP06) wird seitens der Stadt 

Detmold als Plangeberin aus städtebaulichen Gründen als nicht verhältnismäßig angesehen.  

 

Folgende städtebauliche Gründe werden angeführt: Wirkung durch Höhe bzw. Länge im Verhältnis zum 

Nutzen an lediglich zwei Immissionsorten, Tunnelwirkung im Ortseingangsbereich bei leichter Kurvenlage, 

Nutzungseinschränkung anderer Grundstücke durch die Lärmschutzwand. 

 

Hinweis: Durch die Nicht-Berücksichtigung der Verkehre auf der Planstraße Sichterwiese reduziert sich der 

Beurteilungspegel am Immissionsort IP05 auf 50 dB(A) zur Nachtzeit und überschreitet damit weiterhin knapp 

den Immissionsgrenzwert der [16. BImSchV] für Allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A). 

 

5.3.3 Verkehrslärmbelastung im Bebauungsplangebiet 

Wie aus den Schallimmissionsplänen (siehe Anhang D) zu ersehen ist, ergibt sich für das Plangebiet bei freier 

Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen 

Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] für den Straßenverkehr im Prognose-Planfall 2030 unter 

Berücksichtigung der vorgenannten Reduzierung der maximalen Höchstgeschwindigkeit auf der Bielefelder 

Straße auf 30 km/h sowie der zuvor genannten lärmmindernden Straßendeckschicht innerhalb des 

Neubauabschnittes der Bielefelder Straße Folgendes: 

 

• Im Plangebiet werden im Tageszeitraum innerhalb der Baufelder Beurteilungspegel von 44 bis 65 dB(A) 

und im Nachtzeitraum von 37 bis 57 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte für Gewerbegebiete (GE) 

werden dabei zur Tageszeit vollständig und zur Nachtzeit in den überwiegenden Teilen des Plangebiets 

eingehalten. 
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• Zur Nachtzeit ist der Orientierungswert für Gewerbegebiete von 55 dB(A) lediglich innerhalb des 

nordöstlichen Baufeldes im Nahbereich des geplanten Kreisverkehrs bis in eine Tiefe von 8 Metern 

überschritten.  

 

5.3.4 Schallschutzmaßnahmen für das Plangebiet 

5.3.4.1 Allgemeine Informationen 

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufläche verbundenen Erwartungen an den 

Schallschutz erfüllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] 

ausgedrückt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden 

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. 

 

Sind Überschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete Maß-

nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Lärmschutz an der Emissionsquelle dem passiven 

Lärmschutz an den Gebäuden Vorrang zu geben.  

 

5.3.4.2 Anforderungen an die Schalldämmung von Außenbauteilen 

Für die Festlegung der erforderlichen Luftschalldämmung von Außenbauteilen gegenüber Außenlärm 

werden unterschiedliche Lärmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu 

erwartenden „maßgeblichen Außenlärmpegel“ bei rechnerischer Ermittlung gemäß [DIN 4109-2] bzw. bei 

messtechnischer Ermittlung gemäß [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.  

 

Die Art und der Umfang der passiven Maßnahmen am Gebäude werden durch den maßgeblichen 

Außenlärmpegel vorgegeben. Der maßgebliche Außenlärmpegel ist gemäß [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4] 

der um 3 dB erhöhte Tagesbeurteilungspegel. Beträgt die Differenz - wie im vorliegendem Fall - zwischen dem 

Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maßgebliche Außenlärmpegel zum 

Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhöhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von 10 dB. 

 

Die nachfolgende Tabelle 16 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die 

maßgeblichen Außenlärmpegel die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau‐Schalldämm‐Maßes 

R′w,ges der Außenbauteile von schutzbedürftigen Räumen im nachgeschalteten Planungsprozesses 

heranzuziehen sind.  
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Tabelle 16: Zuordnung zwischen Lärmpegelbereichen und maßgeblichem Außenlärmpegel nach DIN 4109-1 

Lärmpegelbereich Maßgeblicher Außenlärmpegel 

in dB(A) 

 

I 55 

II 60 

III 65 

IV 70 

V 75 

VI 80 

VII > 80* 

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der örtlichen Gegebenheiten festzulegen. 
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6 Vorschlag für Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan 

Hinweis 

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschläge für Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan 

sich tatsächlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan wiederfinden, 

obliegt der planaufstellenden Behörde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als Festsetzung. 

 

Zum Schutz vor Lärmeinwirkungen durch den Straßenverkehr werden bei einer baulichen Errichtung oder 

baulichen Änderung von Räumen, die nicht nur zum vorübergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt 

sind, passive Schallschutzmaßnahmen erforderlich. Die Lärmpegelbereiche zur Bestimmung des 

erforderlichen R'w,ges des Außenbauteils sind zu kennzeichnen. 

 

Lärmpegelbereich Maßgeblicher Außenlärmpegel 

in dB(A) 

I 55 

II 60 

III 65 

IV 70 

V 75 

VI 80 

 

 

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises 

nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukörper oder sonstiger baulicher 

Anlagen aufgrund der verminderten Lärmbelastung geringere Anforderungen an den Schallschutz 

resultieren. 
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7 Angaben zur Qualität der Prognose 

Ausbreitungsberechnung 

Die Dämpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet, 

fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie 

durch Dämpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse. 

 

Für das Prognoseverfahren der [RLS-19] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714] 

sowie den Ausführungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung σProg von 1,5 dB ausgegangen. 

 

Schallemissionspegel 

Die eingesetzten Schallemissionspegel der Straßen basieren auf den Berechnungsvorschriften der 

[16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] unter Berücksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten. 

Die Emissionsansätze beinhalten dabei im gewählten Prognosehorizont eine konservative Abschätzung der 

Verkehrsentwicklung. 

 

Prognosesicherheit 

Die Ergebnisse der gegenständlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrslärm werden im 

Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschätzt. Die 

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschätzt. 
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhängig und nach bestem Wissen und Gewissen. 

 

Als Grundlage für die Feststellungen und Aussagen der Sachverständigen dienten die vorgelegten und im 

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskünfte der Beteiligten. 

 

 

  

B.Sc. Alexander Bertram 

Projektleiter 

Berichtserstellung und Auswertung 

 M.Sc. Niklas Brüning 

Stellvertretend Fachlich 

Verantwortlicher (Geräusche) 

Auswertung 
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A DTV-Berechnungen 
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B Tabellarische Emissionskataster 
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslärm 

Berechnungen gemäß 16. BImSchV, RLS-19, Schall 03 2012 

Zeichen Einheit Bedeutung 

Allgemein 

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl 
 

Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Höhe) haben gleiche 

Nummern. 

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle 

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe 

LWs dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle 

ST - Statusfeld 

 
ST = 1 → Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Geräuschspitze. 

ST = -1 → Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen berücksichtigt. 

ST = leer → Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle. 

T/N - Tageszeit/Nachtzeit 

Straße RLS-19 

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl 
 

Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Höhe) haben gleiche 

Nummern. 

Name - Bezeichnung 

LWs dB(A) Längenbezogener Schallleistungspegel einer Straße. 

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tägliche Verkehrsstärke 

Str.Gatt. - Straßengattung 

M Kfz/h Maßgebende Stündliche Verkehrsstärke 

p1 % Maßgebender Lkw1-Anteil 

p2 % Maßgebender Lkw2-Anteil 

p3 % Maßgebender Krad-Anteil 

v Pkw Km/h Zulässige Höchstgeschwindigkeit Pkw 

v Lkw1 Km/h Zulässige Höchstgeschwindigkeit Lkw1 

v Lkw2 Km/h Zulässige Höchstgeschwindigkeit Lkw2 

SDT - Straßendeckschichttyp SDT nach Tabelle 4a und 4b der RLS-19 

DSD,SDT dB Korrektur für unterschiedliche Straßenoberflächen (Pkw/Lkw) 

Stg. % Steigung des Streckenabschnittes 

MFrefl. dB Mehrfachreflexion 

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten für die Berechnungen 

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden. 
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Verkehrslärmemissionen – Analysefall 2023 

Nr. Name LWs 
T 

dB(A) 

LWs 
N 

dB(A) 

DTV 
 

Kfz/24
h 

Str 
Gatt, 

M 
T 

Kfz/h 

p1 
T 
% 

p2 
T 
% 

p3 
T 
% 

v Pkw 
T 

km/h 

v Lkw1 
T 

km/h 

v Lkw2 
T 

km/h 

SDT DSD,SDT 
PKW 
dB 

DSD,SDT 
LKW 
dB 

Stg 
 

% 

MFrefl 
 

dB 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,5 70,5 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,1 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,7 70,7 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,8 70,8 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,4 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,7 70,7 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 2,1 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,3 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,0 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,5 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,3 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,6 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,8 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,5 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 79,3 71,3 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,9 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 79,4 71,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 1,0 

Str.101-1 Bielefelder Straße FR NW 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,6 70,6 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,6 70,6 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,1 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 79,2 71,2 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 5,5 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,8 70,9 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 4,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,7 70,7 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,5 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,8 70,8 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,7 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,7 70,8 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,6 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 79,2 71,2 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,8 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,2 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,1 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,7 70,7 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,8 70,8 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,4 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,5 70,5 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,1 

Str.101-2 Bielefelder Straße FR SO 78,4 70,4 0 3 262 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 
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Verkehrslärmemissionen –  

Prognose-Planfall 2030, ohne Minderungsmaßnahmen 

Nr. Name LWs 
T 

dB(A) 

LWs 
N 

dB(A) 

DTV 
 

Kfz/24
h 

Str 
Gatt, 

M 
T 

Kfz/h 

p1 
T 
% 

p2 
T 
% 

p3 
T 
% 

v Pkw 
T 

km/h 

v Lkw1 
T 

km/h 

v Lkw2 
T 

km/h 

SDT DSD,SDT 
PKW 
dB 

DSD,SDT 
LKW 
dB 

Stg 
 

% 

MFrefl 
 

dB 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,3 60,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,1 60,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,8 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -8,1 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,7 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,2 60,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,9 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,5 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,8 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -8,0 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 70,5 62,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -12,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,6 60,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,5 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 70,5 62,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -13,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,5 60,8 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,5 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 62,7 54,9 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,9 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 62,4 54,6 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,1 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 64,3 56,5 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -11,6 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,9 56,4 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 13,9 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,6 56,0 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,7 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 62,9 55,2 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 7,6 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,0 55,3 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 8,1 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,0 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,0 61,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 8,2 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,7 62,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 11,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,7 62,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,6 62,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,2 60,5 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,1 60,3 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,3 60,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,5 60,8 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,8 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,5 61,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,2 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,4 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,2 61,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 9,1 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,3 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,8 60,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,4 60,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,1 72,1 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 4,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 82,1 74,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 12,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 81,4 73,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 9,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,4 72,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 6,1 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,0 72,1 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 4,7 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,4 72,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 6,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,3 72,4 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 5,9 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,7 71,7 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,2 0,0 
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Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,6 71,7 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,0 72,0 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 4,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,8 71,8 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,6 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,4 71,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,4 71,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,8 72,9 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -8,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,2 72,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -7,2 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,9 73,0 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -9,1 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,5 71,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,8 71,9 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -6,3 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 81,2 73,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -9,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 80,1 72,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -7,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,5 71,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,9 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,4 71,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,4 71,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 79,4 71,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,5 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,1 56,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 66,4 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -10,9 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 66,9 59,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -14,7 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,4 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,1 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,4 57,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -6,2 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,3 56,9 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,8 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,0 71,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 2,4 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,4 71,5 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 4,5 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 80,1 72,2 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 7,2 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 79,4 71,5 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 4,5 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 79,0 71,1 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 2,6 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 78,9 71,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 2,3 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 79,6 71,7 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 5,2 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,6 57,2 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,9 57,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 65,0 57,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,1 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 65,2 57,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,7 0,1 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,8 57,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,8 57,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,9 57,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,2 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 12,8 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 16,4 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 14,8 0,0 

Str._208-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,2 71,2 0 3 309 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,5 0,0 

Str._208-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,2 71,3 0 3 309 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,8 0,0 

Str._208-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,1 71,2 0 3 309 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._208-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,1 71,2 0 3 309 1,7 2,8 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,1 0,0 

Str._208-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 79,1 71,2 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._208-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 80,1 72,2 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -7,9 0,0 

Str._208-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 80,4 72,5 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -8,6 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,0 71,1 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,1 71,2 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,1 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,7 71,8 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 5,5 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,3 71,4 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 4,0 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,2 71,3 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,5 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,2 71,3 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,7 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,2 71,3 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 3,6 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 79,7 71,7 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,8 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,3 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,0 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,5 0,0 
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Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 71,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -4,3 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,6 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,8 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,5 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,1 71,2 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,4 71,5 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,5 71,6 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,4 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,4 71,5 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,2 71,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,1 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 79,1 71,2 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 79,1 71,2 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 79,2 71,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,1 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 79,4 71,5 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 79,5 71,6 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,4 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 79,4 71,5 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 79,1 71,2 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 79,1 71,2 0 3 309 1,7 2,9 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0 
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Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 76,2 68,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 76,3 68,4 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,1 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 76,5 68,6 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 76,6 68,7 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,4 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 76,5 68,6 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 76,2 68,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 76,2 68,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 62,7 54,9 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,9 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 62,4 54,6 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,1 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 64,3 56,5 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -11,6 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,0 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,0 61,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 8,2 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,7 62,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 11,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,7 62,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,6 62,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,2 60,5 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,1 60,3 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,3 60,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,5 60,8 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,8 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,5 61,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,2 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,4 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,2 61,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 9,1 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,3 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,8 60,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,4 60,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,4 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,3 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,0 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,5 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,1 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,3 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,6 0,0 
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Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,8 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,5 0,0 

Str.201-1 Bielefelder Straße-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,0 68,1 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,4 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,4 68,5 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,5 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,1 68,2 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,1 68,2 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,1 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,6 68,7 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,5 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,3 68,4 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,0 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,2 68,3 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,5 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,2 68,4 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,7 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,2 68,3 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,6 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 76,7 68,8 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,8 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.201-2 Bielefelder Straße-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,2 68,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,5 68,6 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,6 68,7 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,4 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,5 68,6 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,3 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,3 68,4 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,1 

Str._202-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,2 68,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 77,0 69,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 78,7 70,9 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 12,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 78,1 70,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 9,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 77,3 69,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 77,0 69,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,7 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 77,3 69,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 77,3 69,4 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,9 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,7 68,8 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,2 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,6 68,8 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 77,0 69,1 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,8 68,9 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,6 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 78,0 70,1 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -8,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 77,2 69,4 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,2 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 78,1 70,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -9,1 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,9 69,0 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -6,3 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 78,4 70,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -9,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 77,2 69,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,6 68,7 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,9 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,5 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,1 56,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 66,4 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -10,9 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 66,9 59,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -14,7 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,4 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,1 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,4 57,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -6,2 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,3 56,9 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,8 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,0 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,6 57,2 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,9 57,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 65,0 57,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,1 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 65,2 57,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,7 0,1 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,8 57,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,8 57,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,9 57,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,2 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 12,8 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 16,4 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 14,8 0,0 
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Str._208-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,2 68,3 0 3 309 1,7 2,8 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,5 0,0 

Str._208-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,2 68,4 0 3 309 1,7 2,8 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,8 0,0 

Str._208-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,1 68,3 0 3 309 1,7 2,8 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._208-2 Bielefelder Straße-Ost FR O 76,1 68,3 0 3 309 1,7 2,8 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,1 0,0 

Str._208-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 76,2 68,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._208-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 77,2 69,3 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,9 0,0 

Str._208-1 Bielefelder Straße-Ost FR W 77,5 69,6 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -8,6 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 77,0 69,1 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 7,2 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 76,4 68,5 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,5 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 76,0 68,1 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,6 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 76,0 68,1 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,3 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 75,9 68,0 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-Wes FR NW 76,5 68,7 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,3 60,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,1 60,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,8 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -8,1 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,7 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,2 60,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,9 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,5 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,8 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -8,0 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 70,5 62,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -12,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,6 60,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,5 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 70,5 62,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -13,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,5 60,8 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,5 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,9 56,4 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 13,9 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,6 56,0 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,7 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 62,9 55,2 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 7,6 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,0 55,3 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 8,1 0,0 
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Verkehrslärmemissionen –  

Prognose-Planfall 2030, zulässige Höchstgeschwindigkeit Bielefelder Straße = 30 km/h, lärmmindernde 

Straßendeckschicht in Teilen des Neubauabschnittes (Bielefelder Straße, Planstraße Sichterwiese) 
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Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,3 60,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,1 60,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,8 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -8,1 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,7 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,2 60,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,9 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,5 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,8 61,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -8,0 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,6 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 70,5 62,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -12,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,6 60,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,7 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,5 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,2 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 70,5 62,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -13,3 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 67,8 60,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,4 0,0 

Str._204-2 Planstraße A FR auswärts 68,5 60,8 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,5 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 62,7 54,9 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,9 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 62,4 54,6 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -7,1 0,0 

Str._205-2 Planstraße B FR auswärts 64,3 56,5 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -11,6 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,9 56,4 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 13,9 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,6 56,0 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,7 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 62,9 55,2 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 7,6 0,0 

Str._205-1 Planstraße B FR einwärts 63,0 55,3 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 8,1 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,0 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,0 61,4 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 8,2 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,7 62,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 11,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,7 62,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,6 62,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,2 60,5 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,1 60,3 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,3 60,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,5 60,8 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,8 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,5 61,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,2 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,9 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 3,4 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 69,2 61,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 9,1 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,9 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,7 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -4,3 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,8 60,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -5,5 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0 

Str._204-1 Planstraße A FR einwärts 68,4 60,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 5,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,8 66,9 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 4,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,5 68,7 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 12,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 75,9 68,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 9,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 75,1 67,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 6,1 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,7 66,9 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 4,7 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 75,0 67,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 6,0 0,0 
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Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 75,0 67,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 5,9 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,4 66,6 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 3,2 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,3 66,5 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 2,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,7 66,9 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 4,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,5 66,7 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 3,6 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,2 66,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,2 66,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -2,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 75,7 67,8 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -8,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 75,0 67,1 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -7,2 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 75,8 67,9 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -9,1 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,2 66,4 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -4,4 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,6 66,7 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -6,3 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 76,1 68,2 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -9,8 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,9 67,0 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -7,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,3 66,4 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -4,9 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,2 66,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -2,3 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,2 66,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -4,0 0,0 

Str._203 Bielefelder Straße Kreisverkehr 74,2 66,3 0 3 329 1,8 3,0 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -2,5 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 64,1 56,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,3 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 66,4 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -10,9 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 66,9 59,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -14,7 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 62,0 54,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -5,4 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 61,9 54,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -5,1 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 62,1 54,8 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -6,2 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 62,0 54,7 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -5,8 0,0 

Str._206-1 Planstraße Sichterwiese FR N 61,9 54,5 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -5,0 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 62,4 55,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 4,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 62,7 55,4 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 6,1 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 65,0 57,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,1 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 62,9 55,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 6,7 0,1 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 62,6 55,3 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 5,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 62,6 55,3 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 5,7 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 64,9 57,6 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 6,2 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 12,8 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 16,4 0,0 

Str._206-2 Planstraße Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 2,5 3,3 0,0 30 30 30 0,0 0 0 14,8 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-West FR NW 74,7 66,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 7,2 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-West FR NW 74,1 66,3 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 4,5 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-West FR NW 73,7 65,9 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 2,6 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-West FR NW 73,6 65,8 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 2,3 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-West FR NW 73,6 65,7 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0 

Str.207-1 Bielefelder Straße-West FR NW 74,3 66,4 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 5,2 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 73,6 65,7 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 73,6 65,7 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 73,7 65,8 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 2,4 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 73,6 65,7 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0 

Str.207-2 Bielefelder Straße-West FR SO 74,1 66,3 0 3 292 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 4,5 0,0 

Str._208-1 Bilefelder Straße-Ost FR W 73,8 66,0 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0 

Str._208-1 Bilefelder Straße-Ost FR W 74,9 67,1 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -7,9 0,0 

Str._208-1 Bilefelder Straße-Ost FR W 75,2 67,4 0 3 309 1,7 2,9 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -8,6 0,0 

Str._208-2 Bilefelder Straße-Ost FR O 73,9 66,1 0 3 309 1,7 2,8 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -4,5 0,0 

Str._208-2 Bilefelder Straße-Ost FR O 73,9 66,1 0 3 309 1,7 2,8 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -4,8 0,0 

Str._208-2 Bilefelder Straße-Ost FR O 73,8 66,0 0 3 309 1,7 2,8 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0 

Str._208-2 Bilefelder Straße-Ost FR O 73,8 66,0 0 3 309 1,7 2,8 0,0 30 30 30 2,0 -3 -2 -2,1 0,0 
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D Immissionspläne 

Beim Vergleich von Schallimmissionsplänen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten 

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten: 

 

Als Immissionsort außerhalb von Gebäuden gilt allgemein die Position 0,5 m außerhalb vor der Mitte des 

geöffneten Fensters von schutzbedürftigen Räumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die 

Schallreflexionen am eigenen Gebäude nicht berücksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel 

werden tabellarisch angegeben.  

 

Bei der Berechnung der Schallimmissionspläne werden Schallreflexionen an Gebäuden generell 

mitberücksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebäuden gegenüber den Gebäudelärmkarten um bis zu 

3 dB höhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, 

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind. 

 

Die nachfolgenden Schallimmissionspläne berücksichtigen eine Reduzierung der zulässigen 

Höchstgeschwindigkeit auf der Bielefelder Straße von 30 km/h sowie die im zuvor im Gutachten dargestellte 

Form einer lärmmindernden Straßendeckschicht innerhalb des Neubauabschnittes für den Bereich der 

Bielefelder Straße sowie der nördlich daran anschließenden Planstraße „Sichterwiese“. 

 

Bei der Darstellung der Lärmkarte zum Maßgeblichen Außenlärmpegel handelt es ich um die Berechnung 

der Lärmpegelbereiche für Räume, welche nicht der Schlafnutzung dienen. 
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Geräuschimmissionen: Straßenverkehr – Umgebung 
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Beurteilungszeitraum:  Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) 
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Kommentar: 

Geräuschimmissionen: Straßenverkehr - Plangebiet 

Darstellung:   Beurteilungspegel 

Beurteilungszeitraum:  Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) 

Höhe:   1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m) 

Nutzungskonzept:  ohne 
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Geräuschimmissionen: Straßenverkehr - Plangebiet 

Darstellung:   Beurteilungspegel 

Beurteilungszeitraum:  Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) 

Höhe:   1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m) 

Nutzungskonzept:  ohne 

 

Maßstab: 
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Kommentar: 

Geräuschimmissionen: Straßenverkehr - Plangebiet 

Darstellung:   Maßgeblicher Außenlärmpegel 

Höhe:   1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m) 

Nutzungskonzept:  ohne 

 

Maßstab: 

keine Angabe 
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