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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes
19-23 ,,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander” mit dem Entwicklungsziel eines Gewerbegebietes. Ebenfalls Teil
des Bebauungsplanes ist der Neubau eines Kreisverkehrs an der als ErschlieBung fungierenden Bielefelder
StraBe sowie zweier innerhalb des geplanten Gewerbegebietes befindlicher PlanstraBen. Das Plangebiet
befindet sich im Westen der Stadt Detmold an der Bielefelder StraBe 216 und setzt sich zusammen aus
mehreren Grundsticken, welche vormals als Produktionsstandort des ehemaligen Betonsteinwerkes Sander

dienten.

P

and NRW (2023) di-de/by-2-

Abbildung 1: Lage des geplanten Gewerbegebietes ,,Ehemaliges Befonsteinwerk Sander"

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung u.a. die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die auBerhalb des Plangebietes
bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stGdtebauliche Abwagung
einzustellen. Hinsichtlich der Verkehrslarmsituation wurden die schalltechnischen Auswirkungen der durch
das Plangebiet ,,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander” sowie auf Wunsch der Stadt Detmold zusatzlich der
Neuverkehre der ebenfalls geplanten Wohngebiete Sichterwiese (inkl. Kita) und Pferdewiese erzeugten
Mehrverkehre fUr die auBerhalb des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung ermittelt und

geprUft.
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Zudem waren die schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus des Kreisverkehrs an der Bielefelder StraBe
und der damit einhergehende baulichen Eingriff auf die davon betroffenen schutzbedurftigen Nutzungen
im Sinne der [16.BImSchV] zu ermitteln und die daraus ggf. resultierenden SchallschutzmaBnahmen
darzustellen. Bei der Untersuchung der Anspruchsvoraussetzung wird dabei fir die innerhalb des
Bauabschnittes befindlichen Gebdude der Beurteilungspegel aus der vollen Verkehrsstérke des Bau-
abschnittes und des anschlieBend baulich nicht verGnderten Bereiches ermittelt. Zur Beurteilung der
Auswirkungen auf die Gebd&ude auBerhalb des baulich gednderten Bereiches ist lediglich die Verkehrs-

belastung des Anderungsabschnittes zu bericksichtigen.

Ebenso werden die Einwirkungen des von der Bielefelder StraBe ausgehenden Verkehrsldrms auf die
geplanten schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes fUr den Prognose-Planfall ermittelt und
bewertet, sowie zuvor ermittelte, planungsrechtlich zuldssige Gewerbeldrmeinwirkungen, welche auf die
moglichen schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes (z.B. Verwaltungs- und Burogebdude)

selbst einwirken.

Im Rahmen der Prognose werden folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

e Ermittlung der innerhalb des Plangebietes auf den einzelnen Baufeldern zuldssigen Betriebsformen

hinsichtlich Einordnung der Betriebe gemaB Abstandsklassen des [Abstandserlass NW].

Verkehrslarm

e Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen durch die im Zusammenhang mit der Planung
(Gewerbegebiet [ Enemaliges Betonsteinwerk Sander* sowie der beiden Wohngebiete
wSichterwiese" und ,Pferdewiese”) stehenden Zusatzverkehre im offentlichen Verkehrsraum auf die
auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen.

e Ermittlung der mit dem Neubau des Kreisverkehrs an der Bielefelder StraBe einhergehenden
schalltechnischen Auswirkungen auf die davon betroffenen schutzbedirftigen Nutzungen
auBerhalb des Plangebietes gemdas [16. BImSchV]. Prifung des Anspruchs auf Schallschutz.

e Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsiarmger&dusche aus der angrenzenden
Bielefelder StraBe fUr den Prognose-Planfall 2030. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen
mit den Orienfierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher Larm-

minderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.
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Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Nachfolgendes ergeben.

Ergebnisse Gewerbeldrm

FUr das sGdwestliche Plangrundstick des Bebauungsplans 19-23 ,,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander* wurde
die Abstandsklasse VII mit einer Entfernung zu schutzbedUrftigen Nutzungen der Schutzklasse Reines
Wohngebiet von mindestens 100 Metern vergeben. FUr alle Ubrigen Grundsticke konnte aufgrund der
nahegelegenen Wohnbebauung keine Abstandsklasse vergeben werden. Dies bedeutet, dass sofern kein
Einzelnachweis erbracht wird, dort lediglich Betriebsarten zul&ssig sind, welche grundsatzlich auch in

Mischgebieten und Wohngebieten realisierbar sind.

Ergebnisse Verkehrslarm

AuBerhalb des Plangebietes: Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Die schalltechnische Auswirkung der durch das Plangebiet (Gewerbegebiet ,,Ehemaliges Betonsteinwerk
Sander”) und den ebenfalls geplanten Wohngebieten ,Sichterwiese” und ,Pferdewiese” erzeugten
Mehrverkehre fUr die auBerhalb des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung hat - bezogen auf

die Gesamtverkehrssituation - zusammenfassend Folgendes ergeben:

o Durch die geplanten Vorhaben sind im Bereich der Bielefelder StraBe Larmpegelerhbhungen von
gerundet 1 dB bis 5 dB zu prognostizieren. Pegel in dieser GréBenordnung sind als schalltechnisch
relevant zu bezeichnen.

o In Hinblick auf die gebietsspezifischen Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] kann festgestellt
werden, dass diese im Analysefall an den betrachteten Immissionspunkten sowohl im Tages- als auch
im Nachtzeitraum bereits Uberwiegend Uberschritten werden. Zudem kommt es an einigen
Immissionspunkten bereits im Analysefall wahrend der Nachtzeit zu Uberschreitungen der Zumutbarkeits-
schwelle von 60 dB(A). Durch die mit dem Zusatzverkehr sowie den StraBenneuplanungen verbundenen
Erhdhungen der Beurteilungspegel sind weitere Immissionspunkte erstmals von den Uberschreitungen
der Zumutbarkeitsschwelle zur Nachtzeit betroffen, an Immissionspunkten mit bereits bestehenden
Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle kommt es zudem zu einer Erhdhung dieser
Uberschreitungen.

. Durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der Bielefelder StraBe auf maximal 30 km/h
kann gewdhrleistet werden, dass an allen betfrachten Immissionsorten nunmehr die Zumutbarkeits-
schwelle zur Tages- und Nachtzeit nicht mehr Uberschritten wird.

. Eine energetfische Addition der aus dem Verkehr der Bielefelder StraBe und PlanstraBen des
Bebauungsplangebietes 19-23 ,,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander" ermittelten Beurteilungspegel

sowie den maximal nach TA Larm zul@ssigen Gerduschimmissionen der vorhandenen und innerhalb des

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Kurzfassung
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Bebauungsplangebietes 19-23 zul&ssigen Betriebe im Sinne einer Summenpegelbetrachtung fOhrt nicht

zu einer gesundheitsgefdhrdenden Uberschreitung der im Rahmen der Abwdgung heranzuziehenden

Zumutbarkeitsschwelle an den vom Verkehrsldrm bzw. Gewerbeldrm am stdrksten betroffenen

Immissionsorten.

Neubau bzw. wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen gemaB 16. BImSchV

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sollen der Neubau eines Kreisverkehrs als Anschluss des

Plangebietes an die Bielefelder StraBe sowie zwei PlanstraBen realisiert und die damit einhergehenden

baulichen Eingriffe in die Anschlussknoten planungsrechtlich gesichert werden. Beurteilungsgrundlage des

Neubaus und der baulichen Eingriffe in die BestandsstraBen ist die [16. BImSchV]. Inwieweit aus dem Neubau

und dem baulichen Eingriff fir die im Anderungsbereich befindlichen Wohnhduser Anspruchsvoraussetzung

auf Schallschutz ausgeldst werden, war auf Grundlage der aktuell vorliegenden Eingangsdaten zu prifen.

Die Prifung fur den Neubau und den baulichen Eingriff hat ergeben:

dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den Verkehr innerhalb des
Neubauabschnittes - unter BerUcksichtigung einer zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit auf allen
betrachteten StraBenabschnitten von 30 km/h - zur Tageszeit an einem und zur Nachtzeit an vier
untersuchten Immissionsorten Uberschritten werden,

dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den Verkehr innerhalb des
Neubauabschnittes unter zusatzlicher BerUcksichtigung einer Idrmmindernden StraBendeckschicht
innerhalb des Neubauabschnittes der Bielefelder StraBe sowie der PlanstraBe Sichterwiese eine
Reduzierung der Beurteilungspegel um circa 2 dB bewirkt,

dass es durch die BerUcksichtigung der zuvor genannten l&drmmindernden StraBendeckschicht
innerhalb des Neubauabschnittes weiterhin zu einer Uberschreitung des tageszeitichen Immissions-
grenzwertes an einem Immissionsort innerhalb des Neubauabschnittes kommmt, wohingegen die
nachtzeitlichen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes an zwei der vier Immissionsorte mit
bisheriger Grenzwert-Uberschreitung beseitigt werden kénnen. Immissionsorte, welche sich auBerhalb
des Neubauabschnittes befinden, sind nicht mehr von einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
betroffen,

dass es bei zusatzlicher BerUcksichtigung der Verkehrsl@rmemissionen der nicht gednderten
Anschlussbereiche der Bielefelder StraBe sowie der nérdlichen Verlingerung der PlanstraBe
Sichterwiese zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an zwei Immissionsorten (Bielefelder StraBe
211 sowie ArndtstraBe 19) innerhalb des Neubauabschnittes kommt. FUr diese Immissionsorte ist durch
geeigneten Larmschutz an der betroffenen Wohnbebauung die Einhaltung der Immissionsrichtwerte

sicherzustellen.
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Ergebnisse Verkehrsldrm innerhalb des Plangebietes

In Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fur den
StraBenverkehr ergibt sich fur das Plangebiet bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, im
Prognose-Planfall 2030 wuntfer BerUcksichtigung der vorgenannten Reduzierung der maximalen
H&chstgeschwindigkeit auf der Bielefelder StraBe auf 30 km/h sowie der zuvor genannten I[Grmmindernden

StraBendeckschicht innerhalb des Neubauabschnittes der Bielefelder StraBe Folgendes:

o Im Plangebiet werden im Tageszeitraum innerhalb der Baufelder Beurteilungspegel von 44 bis 65 dB(A)
und im Nachtzeitraum von 37 bis 57 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete (GE)
werden dabei zur Tageszeit vollsténdig und zur Nachtzeit in den Uberwiegenden Teilen des Plangebiets
eingehalten.

. Zur Nachtzeit ist der Orientierungswert fir Gewerbegebiete von 55 dB(A) lediglich innerhalb des
nordostlichen Baufeldes im Nahbereich des geplanten Kreisverkehrs bis in eine Tiefe von 8 Metern

Uberschritten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven

L&rmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.
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1 Grundlagen

[16. BImSchV] Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsl&@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

[24. BImSchV] Vierundzwanzigste Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung vom
4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom
23. September 1997 (BGBI. | S. 2329) ge&ndert worden ist

[Abstandserlass NW] Abstdnde zwischen Industrie- bzw. Gewerbegebieten und Wohngebieten
im Rahmen der Bauleitplanung und sonstige fur den Immissionsschutz
bedeutsame Abstdnde, RAErl. d. Ministeriums fUr Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-3 - 8804.25.1 vom 6.6.2007

[BauGB] Baugesetzbuch in  der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) gedndert worden ist

[BImSchG] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) gedndert worden ist

[DINISO 9613-2] Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

[DIN 4109-1] Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

[DIN 4109-2] Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung der
Anforderungen. 2018-01

[DIN 4109-4] Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Profungen. 2016-07

[DIN 18005-1] Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung.
2002-07

[DIN 18005-1 Bbl. 1] Schallschutz im Stédtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung. 1987-05

[DIN 18005-2] Schallschutz im Stéddtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)

[DIN 45691] Gerduschkontingentierung. 2006-12

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Grundlagen
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[OVG MS]

[Piorr 2001]

[RLS-19]

[TA L&rm]

[VDI 2714]
[VDI 2719]

[Verkehrsgutachten]
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Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Ldnder  sowie das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Beschluss des OVG MUnster (7. Senat) —7 B 1459/17.NE ,,AuBervollzugsetzung
eines Bebauungsplans* vom 26.04.2018

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr L&drmbek&dmpfung 48 (2001) Nr. 5
Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA L&rm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurlckgezogen)
Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Verkehrliche Stellungnahme zum Bauvorhaben Sandergeldnde vom
04.05.2023, erstellt durch BPR Dipl.-Ing. Bernd F. KUnne & Partner Beratende

Ingenieure mbB

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung derim obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und k&nnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitatsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richilinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitdtsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen in den Kapiteln 4.6 ,Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der
Ger&uschimmissionen” und 5.3 ,,Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse*.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105025022-1

Textteil - Grundlagen
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):

o Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2023) di-de/by-2-0),
e Skizze Vorentwurf Bebauungsplan Nr. 19-23 ,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander”
(23. Jun. 2023, scheuvens + wachten plus planungsgesellschaft mbh),
e Stadtebaulicher Rahmenplan ,,Enemaliges Betonsteinwerk Sander”
(22. Mai 2023, scheuvens + wachten plus planungsgesellschaft mbh),
e StraBenplanung zum Kreisverkehr-Neubau
(07. Juni 2023, Stadt Detmold, Fachbereich: Tiefoau+immobilienmanagement),
e DTV-Werte der Bielefelder StraBe fUr den Analysefall 2023 sowie den Prognose-Null- und Prognose-
Planfall 2030 (03. Mai 2023, BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner Beratende Ingenieure mbB, Herrn Daniel Ebbers),
¢ Informationen Gebietsausweisung (23. Jun. 2022, Stadt Detmold, Herr Dr. Alexander Uhlig; 20. Sept. 2022, Kreis Lippe,

Fachgebiet 702 — Immissionsschutz, Klimaschutz, Energie, Frau Sabine KlGter).

Ein Ortstermin wurde am 09.03.2022 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes
19-23 ,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander” mit dem Ziel der Entwicklung eines Gewerbegebietes. Neben
Fl&chen fur Verwaltungs- und Burogebdude ist auf dem etwa 6 Hektar groBen Geldnde sudlich der
Bielefelder StraBe im Westen der Stadt Detmold auch die Ansiedlung von produzierendem Gewerbe
maoglich. Ebenfalls Teil des Bebauungsplanes ist der Neubau eines Kreisverkehrs an der Bielefelder StraBe,
welcher als Anbindung an das Plangebiet dienen soll. Zudem sind innerhalb des geplanten

Gewerbegebietes zwei weitere PlanstraBen vorgesehen.

Den Geltungsbereich des Bebauungsplans 19-23 sowie die verkehrliche Planung und die Aufteilung der

einzelnen Baufelder zeigt die folgende Abbildung 2:
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%
Abbildung 2: Vorentwurfs-Skizze zum Bebauungsplans 19-23 ,,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander"
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Langfassung
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Das Plangebiet befindet sich im Westen der Stadt Detmold an der Bielefelder StraBe 216 und setzt sich
zusammen aus mehreren GrundstUcken, welche vormals als Produkfionsstandort des ehemaligen
Betonsteinwerkes Sander dienten. Schutzbedurfige Wohnnutzungen grenzen im Norden unmitteloar an das
Plangebiet an. Weitere schutzbedUrflige Wohnnutzungen befinden sich in nordwestlicher und westlicher
Richtung zum Plangebiet in einer Entfernung von ca. 50 bis 100 Metern sowie in suddstlicher Richtung in einer
Entfernung von knapp 200 Metern. Zudem grenzen unmiftelbar Ostlich das Kirchengebdude der
Evangelischen Freien Gemeinde Detmold-West mit einer darin enthaltenen Hausmeisterwohnung und
dahinter befindlich eine Gartenbaumschule sowie ein Garten Shop mit integrierfer Wohnnutzung an das

Plangebiet an.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die auBerhalb des Plangebietes
bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stddtebauliche Abwdgung

einzustellen.

Hinsichtlich der Verkehrslarmsituation werden die schalltechnischen Auswirkungen der durch das Plangebiet
»Ehemaliges Betonsteinwerk Sander* sowie auf Wunsch der Stadt Detmold zusatzlich der Neuverkehre der
ebenfalls geplanten Wohngebiete Sichterwiese (inkl. Kita) und Pferdewiese erzeugten Mehrverkehre fur die

auBerhalb des Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung ermittelt und geprUft.

Zudem sind die schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus des Kreisverkehrs an der Bielefelder StraBe und
der damit einhergehende baulichen Eingriff auf die davon befroffenen schutzbedurftigen Nutzungen im
Sinne der [16.BImSchV] zu ermittelin und die daraus ggf. resultierenden SchallschutzmaBnahmen
darzustellen. Bei der Untersuchung der Anspruchsvoraussetzung wird dabei fUr die innerhalb des
Bauabschnittes befindlichen Gebdude der Beurteilungspegel aus der vollen VerkehrsstGrke des
Bauabschnittes und des anschlieBend baulich nicht verdnderten Bereiches ermittelt. Zur Beurteilung der
Auswirkungen auf die Gebdude auBerhalb des baulich gednderten Bereiches ist lediglich die

Verkehrsbelastung des Anderungsabschnittes zu bericksichtigen.

Ebenso werden die Einwirkungen des von der Bielefelder StraBe ausgehenden Verkehrsldrms auf die
geplanten schutzbedUrftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes fir den Prognose-Planfall 2030 ermittelt
und bewertet, sowie zuvor ermittelte, planungsrechtlich zuldssige Gewerbeldrmeinwirkungen, welche auf
die moglichen schutzbedUrftigen Nufzungen innerhalb des Plangebietes (z.B. Verwaltungs- und

BUrogebdude) selbst einwirken.

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der stddftebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, -
- Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und g
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der st&dtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwdagung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu

einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Langfassung
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientfierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwé&gung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen in der BegrGndung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Pldnen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestoérter Schlaf hdufig nicht mehr moglich. DiesbezUglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab
einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintr&chtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orienfierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdgung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwégung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Alfenheime 57 47
Reine Wohngebiete (WR),.Allgemeine . 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Langfassung
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Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fUr die empfundene Wohn- und
Arbeitsqualitét insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertrégliches Wohnen und Arbeiten erméglicht werden.

Bau oder wesentliche Anderung einer StraBe

Beim Bau oder einer wesentlichen Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen wird gemdB Bundes-
Immissionsschutzgesetz [BImSchG] die Verkehrsldrmschutzverordnung [16. BImSchV] angewendet. Hiernach

ist eine Anderung wesentlich, wenn

e ceine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr baulich
erweitert wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslrms um mindestens 3 dB oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage
oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

e Fine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) zur Tageszeit und mindestens 60 dB(A) zur Nachtzeit

durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird2,

In der [16. BImSchV] werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft einzuhaltende Immissionsgrenzwerte
aufgefihrt (Tabelle 3):

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr

Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiefe (WI.?),.Allgemeine . 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

I Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - IIl ZR 60.91 —BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

2 Dies gilf nicht in Gewerbegebieten.
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Grundsdtze fir die schalltechnische Beurteilung nach der 16. BImSchV

Die Beurteilungspegel fUr einen neuen oder einen wesentlich geénderten Verkehrsweg sind ausschlieBlich
fOr den Bau- oder Anderungsabschnitt zu ermitteln. Eine gegebene tatséichliche Vorbelastung durch

andere Verkehrswege ist nicht zu berUcksichtigen.

Die Beurteilungspegel und der Kreis der Anspruchsberechtigten auf SchallschutzmaBnahmen sind fir
jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln. Somit kann nach der [16. BImSchV] kein Larmschutz gewdhrt
werden, wenn die Ldrmbelastung erst bei der Summenwirkung der Beurteilungspegel die

Immissionsgrenzwerte Uberschreitet.

Eine wesentliche Anderung an einem Verkehrsweg beschreibt ausschlieBlich einen baulichen Eingriff in
den Verkehrsweg und eine durch ihn verursachte spurbare Verschlechterung der bisherigen Immissions-
sifuation. Die Erhdhung der Beurteilungspegel ist nur von Bedeutung, wenn die Larmsteigerung ihre
Ursache ausschlieBlich in der baulichen MaBnahme hat. Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung
ist zu neutralisieren. Der Beurteilungspegel des Anderungsabschnittes ist somit jeweils fir denselben

Prognosezeitpunkt fir den Zustand mit und ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fUr schutzbedurftige Gebdude innerhalb des Bau- oder
Anderungsabschnittes wird die volle Verkehrsstérke (Verkehrsbelastung des betrachteten Abschnittes und
des sich anschlieBenden, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt. Fir die Ermittlung des
Beurteilungspegels fir schutzbedirftige Gebdude auBerhalb des Bau- oder Anderungsabschnittes ist
jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maBgeblich. Die Verkehrsbelastung des sich
anschlieBenden baulich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen StraBe ist auBer Acht zu lassen, d. h.

mit Null anzusetzen.

Werden die Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Anderung Uberschritten, entsteht fir
die betroffenen Gebd&ude in der Nachbarschaft der Verkehrswege der Anspruch auf Schallschutz-
maBnahmen. Art und Umfang der notwendigen SchallschutzmaBnahmen fur schutzbedurftige Gebd&ude
in baulichen Anlagen regelt die Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung [24. BImSchV]. Im
Rahmen des vorliegenden Gutachtes wird geprUft, ob ein Anspruch auf SchallschutzmmaBnahmen nach
[24. BImSchV] besteht. Eine Benennung der erforderlichen MaBnahmen erfordert eine Erhebung des

baulichen Bestandes der betroffenen Gebd&ude und ist nicht Gegenstand des Untersuchungsumfangs.

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Langfassung
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4 Gewerbelarmeinwirkungen

4.1 Allgemein

Bei der Aufstellung von Bebauungspl@nen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhdltnisse und die Belange des Umweltschutzes gemdaB §1 Abs. 6 Nr.1 [BauGB] zu berUcksichtigen.
Der damit einhergehende zu berUcksichtigende Schutz vor L&rmimmissionen erfolgt durch eine
systematische Steuerung der gewerblich nutzbaren FiGchen durch die Verteilung von Grundsticken sowie
durch die Festsetzung baulicher, organisatorischer und/oder technischer SchallschutzmaBnahmen innerhalb

des Bebauungsplans.

Als Verfahren zur Strukfurierung des Bebauungsplangebietes unter den Gesichtspunkten des Léarm-
immissionsschutzes eignen sich grundsatzlich eine Kontingentierung der gewerblichen Grundsticksfléchen
gemanB [DIN 45691] als auch eine Einteilung der Fidchen Uber den Abstandserlass NRW aus dem Jahre 2007.
Laut Punkt 2.2.2.8 des Abstandserlasses sollte im Allgemeinen den Festsetzungen des Abstandserlasses in der
Bauleitplanung der Vorzug einger&dumt werden, jedoch ist eine Abstandsverringerung in besonderen Fdllen
auch durch Festsefzungen von Emissionskonfingenten nach DIN 45691 mdéglich, sofern der Abstand
Uberwiegend durch Gerduschemissionen bestimmt wird. Nach RUcksprache mit der Stadt Detmold wurde
sich fUr eine immissionstechnische Strukturierung des Gewerbegebietes 19-23 ,, Ehemaliges Betonsteinwerk

Sander" im Rahmen des Abstandserlasses entschieden.

4.2 Abstandserlass NRW

Der Abstandserlass NRW bietet die Mdglichkeit, durch Festsetzungen von Abstandsklassen innerhalb des
Bebauungsplanes bestimmte Betriebsarten auf bestimmten Grundsticken von vornherein auszuschlieBen.
Der Abstandserlass NRW 2007 verfGgt Uber insgesamt sieben Abstandsklassen (I bis VII), denen neben
bestimmten Betriebsarten zugleich Mindest-Entfernungen der anzusiedelnden Befriebe zu den ndchsten
schutzbedurffigen Nutzungen zugeordnet sind. Die Abstdnde sollen grundsatzlich gewdahrleisten, dass es an
den schutzbedurftigen Nutzungen zu keinen Uberschreitungen der jeweils spezifischen Immissionsvorgaben
kommt, wobei sich die Mindest-Entfernungen (Absténde) zwischen Industrie- und Gewerbebetrieben und
den schutzbedurftigen Nutzungen auf eine SchutzbedUrftigkeit der bertGcksichtigten Immissionsorte geman

der Schutzkategorie ,,Reines Wohngebiet" ergibt.

Bei ausschlieBlich aus L&rmgrinden in der Abstandsliste aufgefUhrten Betrieben kdnnen die Abstdnde
reduziert werden, wenn die tatsdchlich in der Umgebung befindlichen Immissionsorte ein geringeres
Schutzziel als Reine Wohngebiete (WR) haben (z.B. Allgemeines Wohngebiet oder Mischgebiet). Im Falle
eines Allgemeinen Wohngebietes darf bei Einhaltung einer bestimmten Abstandsklasse (im Regelfall fUr die

Schutzbedurftigkeit eines Reinen Wohngebietes) diese Abstandsklasse um eine Klasse verringert werden, im

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Langfassung
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Falle eines Mischgebietes, Kern- oder Dorfgebietes darf die Abstandsklasse in diesem Sinne um zwei Klassen
verringert werden. Falls ein Mindestabstand von 100 Metern nicht eingehalten werden kann, ist eine

Einzelfallprofung erforderlich.

Die Festsetzung der Abstdnde je Betriebsart gewdhrleistet in der Regel die Einhaltung der Immissions-
richtwerte nach [TA L&rm] an den schutzbedurftigen Immissionsorten. Der Abstand wird gemessen an der
geringsten Entfernung zwischen Umrisslinie der emittierenden Anlage und der Begrenzungslinie von
Wohngebieten. Die Abstandsliste ist nicht abschlieBend. So fehlen zum Beispiel gewerbliche Anlagen, die

selbst in Wohn- oder gemischt genutzten Gebieten im Regelfall zuldssig sind.

4.3 Resultierende Abstandsklassen

Auf Grundlage der vorangegangenen AusfGhrungen bezUglich des Abstandserlasses NRW und der
standortlichen Rahmenbedingungen des Plangebietes, wurde fUr das sidwestliche Plangrundstick des
Bebauungsplans 19-23 ,,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander" die Abstandsklasse VII mit einer Entfernung zu
schutzbedurftigen Nutzungen der Schutzklasse Reines Wohngebiet von mindestens 100 Metern vergeben
(siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Zugeteilte Abstandsklassen der Grundsticke des Plangebietes
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FUr alle Gbrigen Grundsticke konnte aufgrund der nahegelegenen Wohnbebauung keine Abstandsklasse
vergeben werden, da eine Mindestentfernung von 100 Metern zwischen Plangebietsgrundstick und
Immissionsort mit der Schutzbedurftigkeit eines Reinen Wohngebietes oder eine geringere Entfernung
zwischen PlangebietsgrundstUck und Immissionsort mit der SchutzbedUrftigkeit eines Allgemeinen
Wohngebietes, welche zugleich die Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir Reine Wohngebiete in einer
Entfernung von 100 Metern sicherstellt, nicht gegeben ist. Dies bedeutet, dass sofern kein Einzelnachweis
erbracht wird, dort lediglich Betriebsarten zuldssig sind, welche grundséizlich auch in Mischgebieten und

Wohngebieten redlisierbar sind.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen

5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Im vorliegenden Kapitel werden zunédchst die schalltechnischen Auswirkungen der durch das Plangebiet
(Gewerbegebiete sowie geplante Wohngebiete) erzeugten Zusatzverkehre fUr die auBerhalb des
Bebauungsplan-Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung ermittelt. Im Anschluss erfolgt die
Betrachtung der Auswirkungen des Neubaus des Kreisverkehrs an der Bielefelder StraBe fUr den Prognose-
Planfall 2030 auf die davon betroffenen schutzbedUrftigen Nutzungen im Sinne der [16. BImSchV]. Um die
Arbeitsqualité@t innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes sicherzustellen, werden schlieBlich die aus
der Bielefelder StraBe und den PlanstraBen des Bebauungsplangebietes einwirkenden Verkehrs-
lGrmimmissionen  (StraBenverkehr) des Prognose-Planfalls 2030 ermittelt und aus den Ergebnissen ggf.

textliche Festsetzungen fUr den Bebauungsplan abgeleitet.

FUr die nachfolgenden Verkehrsl&@rmuntersuchungen werden die Verkehrswege des Analysefalls 2023 sowie

Prognose-Planfalls 2030 wie in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestellf ndher untersucht.

1 )
W
© Land NRWT42023) dl-de/by-2-0
oL i

i

Abbildung 4: Ubersicht der befrachteten StraBenfihrungen (schwarz/gelb) sowie der bericksichtigten Licht-
signalanlagen (rot) des Analysefalls 2023
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Abbildung 5: Ubersicht der betrachteten StraBenfUhrungen (schwarz/gelb) sowie der bericksichtigten Licht-
signalanlagen und Kreisverkehr-Zufahrten (rot) des Prognose-Planfalls 2030

Das Rechenverfahren fur die Ermittlung von Larmpegeln an StraBen wird durch die [DIN 18005-1] vorgegeben
und in der [16. BImSchV] bzw. den [RLS-19] n&her beschrieben.

5.2 Beschreibung der Emissionsansatze

5.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den l&dngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen taglichen VerkehrsstGrke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrddern (ps) in %, den zuldssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschladge fur die Langsneigung der StraBe, fUr Mehrfachreflexionen und for die Storwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; —p, — s 1091w Pkw D1 10%1Lw,Lkw1 D2 1091 Lw,Lkwz P3 1091Lw,Lkw2
Ly, = 10log[M] + 101 S .
w' = 10log[M] +10log 100 o Y100" T o 1007 v, 1007 wpn, 30
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mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw,Fzg Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrdder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfldche, Langsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vg Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) in km/h,

p1 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und gefrennt fUr die Zeitrdume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 6:00 Uhr). Hierzu wird die qualitdtsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St.

Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.5) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
naturliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — bericksichtigt. Im Falle einer fir die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Definition der Verkehrszahlen

Grundlage fUr die VerkehrslGrmberechnung ist die durch das BuUro BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner
Beratende Ingenieure mbB auf der Bielefelder StraBe durchgefUhrte Verkehrsz&hlung aus dem Jahr 2022 und
die anschlieBend ermittelten DTV-Verkehrsbelastungen der Bielefelder StraBe fUr den Analysefall sowie den

Planfall des Prognose-Jahres 2030, welche die mit dem Planvorhaben induzierten Neuverkehre beinhalten.

Die DTV-Berechnungen basieren dabei auf dem im Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (FGSV, 2001) dargestellten Verfahren. Grundlage fur den DTV-Wert des Analysefalls
sind die ermittelten Verkehrsbelastungen des Analysefalls im 3h-Intervall vom 25.08.2022 zwischen 6:00 und
9:00 Uhr, welche auf Grund einer Baustellensituation anhand von Orientierungswerten mit Datum vom
21.06.2022, 10.01.2023 sowie 28.03.2023 angepasst wurden.

Zu beachten ist ferner, dass die DTV-Werte des Prognose-Planfalles 2030 zudem die Neuverkehre aus zwei
weiteren Wohngebietsvorhaben beinhalten (Wohngebiet ,,Sichterwiese" / Wohngebiet ,,Pferdewiese”) und
damit weitere Planungsvorhaben mit Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen der Bielefelder StraBe

mitberUcksichtigen. Die verwendeten Verkehrsdaten sind dargestellt in Anhang A dieses Gutachtens.
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Die folgende Tabelle bietet eine Ubersicht Uber die Verkehrsbelastungen der nachfolgend untersuchten

StraBenabschnitte:

Tabelle 4: DTV-Werte fUr den Analyse- sowie den Prognose-Planfall
StraBenbezeichnung DTV 2023 DTV 2030
(Analysefall) (Prognose-Planfall)
Kfz/24h Kfz/24h
Bielefelder StraBe (Str._101) 9.037 -
Bielefelder StraBe — West (Str._201/207) -—- 10.058
Bielefelder StraBe - Ost (Str._202/208) -—- 10.651
Bielefelder StraBe - Kreisverkehr (Str._203) -—- 5677
PlanstraBe A (Str._204) - 1.384
PlanstraBe B (Str._205) -—- 346*
PlanstraBe Sichterwiese (Str._206) -—- 613

*eigene konservative Abschdtzung

Im vorliegenden Fall wird fUr die Bielefelder StraBe im Analysefall eine zul&ssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h berUcksichtigt. Im Zuge der folgenden schalltechnischen Berechnungen wird die Bielefelder StraBe
im Prognose-Planfall 2030 sowohl mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h als auch 30 km/h
untersucht werden. Die PlanstraBen werden ebenfalls mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h erfasst. FUr alle StraBenabschnitte wird zundchst von einer Fahrbahndeckschicht aus nicht
geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den kein Korrekturwert zu

berUcksichtigen ist.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstérke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu befrachten.

FUr die durch Lichtzeichen geregelten Kreuzungen der Bielefelder StraBe/Hiddeser StraBe/Heidenoldendorfer
StraBe sowie Bielefelder StraBe/KlingenbergerstraBe wurde entsprechend der [RLS-19] programmintern ein
Zuschlag fUr die erhdhte Stérwirkung berUcksichtigt. Ebenso wurde ein solcher Zuschlag fur die Zu- und

Ausfahrten des geplanten Kreisverkehrs der Bielefelder StraBe fUr den Prognose-Planfall 2030 vergeben.

Die Eingangsparameter fUr die VerkehrslGrmberechnungen des Analyse- sowie des Prognose-Planfalls sind

nachfolgend tabellarisch dargestellt.

Tabelle 5: StraBenverkehr, bezogen auf den Analysefall 2023
Tag Nacht
StraBenbezeichnung und . .
Abschnift DTV | Vmax M pl p2 Lw M pl p2 Lw
Kfz/24h | km/h | Kfz/h | % %o dB(A) Kfz/h % %o dB(A)
Str._101 Bielefelder StraBe | 9.037 50 524 | 1,7 | 2.8 81,4 81 2,5 3,0 73,4
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Langfassung

Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan 19-23 der Stadt Detmold Seite 25 von 43



m uppenkamp

Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
p1 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,
p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,
Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw, jedoch
mindestens 30 km/h und hdéchstens 90 km/h for Lkw bzw. 130 km/h fir Pkw,
Lw Idngenbezogener Schallleistungspegel.
Tabelle 6: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 inklusive Neuverkehre aus den geplanten
Wohngebieten ,Sichterwiese" und , Pferdewiese" (siehe Anhang A)
Tag Nacht
StraBenbezeichnung und DTV | Vimax M pl p2 L' M pl p2 L'

Abschnitt
Kfz/24h | km/h | Kfz/h | % % | dB(A) | Kizzh | % % | dB(A)

Str._201 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 50 583 1.7 1 29 | 819 21 2,6 | 3.1 73.9

Str._201 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 30 583 1.7 | 29 78,9 21 2,6 | 3.1 71,0

Str._202 Bielefelder StraBe - Ost 10.651 | 50 618 1.7 | 29 | 821 96 2,6 | 32 | 742

Str._202 Bielefelder StraBe - Ost 10.651| 30 618 1.7 1 29 | 79.2 96 2,6 | 32 | 71.3

Str._203 Bielefelder StraBe - KV 5.677 | 50 329 1.8 1 30 | 79.4 51 27 | 33| 71,5

Str._203 Bielefelder StraBe - KV 5.677 | 30 329 1.8 | 30 | 76,5 51 2,7 | 3.3 | 68,6

Str._204 PlanstraBe A 1.384 | 30 80 2,6 | 36 | 70,6 12 3.6 | 47 | 629

Str._205 PlanstraBe B 346 30 20 2,6 | 3,6 | 64,6 3 3.6 | 47 | 56,9

Str._206 PlanstraBe Sichterwiese 613 30 36 2,5 |1 33 | 67,1 6 3.1 4,1 59.6

Str._207 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 50 583 1.7 1 29 | 819 21 2,6 | 3.1 73.9

Str._207 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 30 583 1.7 | 29 78.9 21 2,6 | 3.1 71,0

Str._208 Bielefelder StraBe - Ost 10.651 | 50 618 1.7 1 29 | 821 96 2,6 | 32 | 742

Str._208 Bielefelder StraBe - Ost 10.651| 30 618 1.7 1 29 | 79.2 96 2,6 | 32 | 71.3

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zul@ssige Hochstgeschwindigkeit in km/h for Pkw und Lkw, jedoch
mindestens 30 km/h und héchstens 90 km/h for Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,

Lw ldngenbezogener Schallleistungspegel.
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53 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
5.3.1 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Bei der vorliegenden Bauleitplanung werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fUr die Ansiedelung
von beispielsweise neuen Gewerbebetrieben und Verwaltungseinrichtungen geschaffen. Hierdurch wird
Neuverkehr erzeugt, der Uber das vorhandene 6ffentliche StraBennetz, hier insbesondere Uber die Bielefelder

StraBe, abgewickelt wird.

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs werden auf Grundlage der durch das Buro BPR Dipl.-Ing. Bernd
F. Kinne & Partner Beratende Ingenieure ermittelten DTV-Werte der Bielefelder StraBe fir den Analysefall
2023 sowie den Prognose-Planfall 2030 berechnet. Auf Wunsch der Stadt Detmold war nicht ausschlieBlich
der Zusatzverkehr des Gewerbegebietes, sondern darlber hinaus die Auswirkungen der Neuverkehre der
Wohngebiete Sichterwiese (inkl. Kita) und Pferdewiese sowie einer allgemeinen Verkehrssteigerung in Hohe
von 2% zu berUcksichtigen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt dabei beispielhaft fir einzelne
reprdsentative Immissionspunkte, die aus Erfahrung von dem Verkehrsanstieg am starksten betroffen sind.

Eine Ubersicht Uber die nachfolgend betrachteten Immissionspunkte gibt Abbildung 6.

zentim
J,-p IP27

© Land NRW (2023) dI-de/by-2-0

Abbildung 6: Ubersicht Uber die in den Verkehrsiérmberechnungen zum Neuverkehr betrachteten Immissionspunkte

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan 19-23 der Stadt Detmold Seite 27 von 43



m uppenkamp

Bei der nachfolgenden Berechnung des Prognose-Planfalls wurden die folgenden Emissionsansatze

bertucksichtigt:
Tabelle 7: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030

Tag Nacht
StraBenbezeichnung und DTV | Vmax M pl p2 L' M pl p2 L'

Abschnitt
Kfz/24h | km/h | Kfz/h | % % | dB(A) | Kfz/h | % % | dB(A)

Str._201 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 50 583 1,7 2,9 81,9 91 2,6 3,1 73,9

Str._202 Bielefelder StraBe - Ost 10.651 | 50 618 1.7 | 29 | 821 96 2,6 | 32 | 742

Str._203 Bielefelder StraBe - KV 5.677 | 50 329 1.8 1 30 | 794 51 27 | 33 | 71,5

Str._204 PlanstraBe A 1.384 | 30 80 2,6 | 3,6 70,6 12 3,6 | 47 62,9
Str._205 PlanstraBe B 346 30 20 2,6 | 3,6 64,6 3 3,6 | 47 56,9
Str._206 PlanstraBe Sichterwiese 613 30 36 2,5 3,3 67,1 6 3,1 4,1 59,6

Str._207 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 50 583 1.7 1 29 | 819 21 2,6 | 3.1 73.9

Str._208 Bielefelder StraBe - Ost 10.651 | 50 618 1.7 | 29 | 821 96 2,6 | 32 | 742

Die folgende Tabelle 8 zeigt die Auswirkung des gesamten Zusatzverkehrs im Vergleich zum Analysefall auf
Grundlage der im Rahmen der Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle
Berechnung vor den befrachteten Fassaden. Entsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und

Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Tabelle 8: Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsbelastung im Analysefall 2023 und Prognose-Planfall 2030
Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss L-in dB(A) L in dB(A) AL in dB

Gesamtiverkehr Gesamtiverkehr
Analysefall Prognose-Planfall Planfall-Analysefall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPO1/Bielefelder StraBe 199/SF/EG 67 59 67 59 0,9 0.8
IPO2/Sichterwiese 35/SF/EG 66 58 67 59 0.8 0.8
IPO3/Sichterwiese 33a/SF/1.0G 57 49 58 50 1.1 1.1
IPO4/Sichterwiese 33/SF/1.0G 56 48 57 49 0.9 1.0
IPO5/Bielefelder StraBe 211/SWF/2.0G 56 48 61 53 4,9 5.0
IPO6/ArndtstraBe 19/SWF/EG 65 57 69 61 3.3 3.4
IPO7/ArndtstraBe 17/SWF/1.0G 57 49 60 53 3.7 3.8
IPO8a/ArndstraBe 15/SWF/1.0G 53 45 57 49 4,4 4,5
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Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss L-in dB(A) L in dB(A) Al-in dB
Gesamtiverkehr Gesamiverkehr
Analysefall Prognose-Planfall Planfall-Analysefall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IPO8b/ArndstraBe 15/SOF/1.0G 52 44 57 49 4,8 4,8
IPO9/ArndtstraBe 24/SWF/EG 63 55 64 56 1.6 1,6
IP10/ArndtstraBe 22/SWF/EG 61 53 62 54 1,1 1.2
IP11/Bielefelder StraBe 217/SWF/EG 68 60 69 61 0,5 0.6
IP12a/Bielefelder StraBe 219/SWF/EG 66 58 67 59 0.5 0.6
IP12b/Bielefelder StraBe SOF/1.0G 58 50 59 51 0,6 0.6
IP12c/Bielefelder StraBe 219/NWF/1.0G 65 57 66 58 0,5 0.5
IP13/Bielefelder StraBe 221/SWF/EG 68 60 68 60 0,5 0.6
IP14/Bielefelder StraBe 223/WF/EG 70 62 70 62 0,5 0.5
IP15/Bielefelder StraBe 225/WF/EG 69 61 70 62 0,5 0.5
IP16/Bielefelder StraBe 231/WF/EG 69 61 69 61 0,5 0.5
IP17/Kleine StraBe 2/WF/EG 68 60 68 60 0.4 0.5
IP18/Bielefelder StraBe 236/NOF7EG 69 61 69 61 0.4 0.4
IP19/Bielefelder StraBe 234/NOF/EG 67 59 67 59 0,5 0.5
IP20/Bielefelder StraBe 232/NOF/EG 65 57 65 57 0,5 0.5
IP21/Bielefelder StraBe 230a/NOF/1.0G 63 55 63 55 0,5 0.5
IP22/Bielefelder StraBe 230/NOF/EG 68 60 69 61 0,5 0.5
IP23/Bielefelder StraBe 228/NOF/EG 65 57 65 57 0,5 0.6
IP24/Bielefelder StraBe 226/NOF/EG 68 60 69 61 0,6 0.6
IP25/Bielefelder StraBe 224/NOF/EG 70 62 70 62 0.5 0.6
IP26/Bielefelder StraBe 222/NOF/EG 68 60 69 61 0.9 0.8
IP27/Bielefelder StraBe 204/NF/1.0G 56 48 59 51 2,4 2,5
IP28/Bielefelder StraBe 90/NWF/1.0G 60 52 61 53 0.8 0.8
IP29/Bielefelder StraBe 210/NF/EG 52 44 55 47 2,8 2,8

Wie die Ergebnisse der Berechnung zeigen, liegen die im Zusammenhang mit der Verkehrssteigung
stehenden Pegelerhdhungen bei gerundet 1 dB im Tages- und Nachizeitraum. Im Nahbereich zum
geplanten Kreisverkehr kommt es aufgrund des zu berUcksichtigenden Knotenpunktkorrekturwertes gemaR
[RLS-19] sowie den Einflussen des Neuverkehrs aus der PlanstraBe Sichterwiese zu Pegelerhbhungen bis

maximal 5 dB.
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden an einigen Immissionspunkten bereits im Analysefall die
Zumutbarkeitsschwelle fur den Nachtzeitraum von 60 dB(A) Uberschritten. Durch die mit dem Zusatzverkehr
sowie der StraBenneuplanungen verbundenen Erhdhungen der Beurteilungspegel sind weitere
Immissionspunkte erstmals von den Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle zur Nachtzeit betroffen. An
Immissionspunkten mit bereits bestehenden Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle kommt es zu einer

Erhdhung dieser Uberschreitungen.

Im Rahmen der Bauleitplanung ist eine erstmalige oder weitere Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle
an den Immissionspunkten, welche durch den Neuverkehr des Planvorhabens beeintrdchtigt werden, zu
kompensieren. Darum wurde im Folgenden der Einfluss einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf der
Bielefelder StraBe von maximal 30 km/h auf die VerkehrslGrmimmissionen an den untersuchten
Immissionspunkten untersucht. Dabei wurden die folgenden Emissionsansatze (Tabelle 9) fir den Prognose-

Planfall berUcksichtigt:

Tabelle 9: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030

Tag Nacht

StraBenbezeichnung und
Abschnitt DT Vs

Kfz/24h |km/h | Kiz/h | % | % | dB(A) | Kizzh | % | % | dB(A)

M pl p2 Lw' M pl p2 Lw'

Str._201 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 30 583 1.7 | 29 | 789 21 2,6 | 31 71,0

Str._202 Bielefelder StraBe - Ost 10.651| 30 618 1.7 1 29 | 79.2 96 2,6 | 32 | 71.3

Str._203 Bielefelder StraBe - KV 5.677 | 30 329 1.8 | 30 | 76,5 51 2,7 | 3.3 | 686

Str._204 PlanstraBe A 1.384 | 30 80 2,6 | 36 | 70,6 12 3.6 | 47 | 629

Str._205 PlanstraBe B 346 30 20 2,6 | 3,6 | 64,6 3 3.6 | 47 | 569

Str._206 PlanstraBe Sichterwiese 613 30 36 2,5 |1 33 | 67,1 6 3.1 4,1 59.6

Str._207 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 30 583 1.7 1 29 | 789 21 2,6 | 31 71.0

Str._208 Bielefelder StraBe - Ost 10.651| 30 618 1.7 | 29 79.2 96 26 | 32| 713

Die Ergebnisse dieser Untersuchung sind in Tabelle 10 dargestellt.
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Tabelle 10: Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsbelastung im Analysefall 2023 und Prognose-Planfall 2030
fUr eine zuldssige H6chstgeschwindigkeit auf der Bielefelder StraBe von maximal 30 km/h
Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss L-in dB(A) L in dB(A) Al in dB
Gesamtverkehr Gesamtverkehr
Analysefall Prognose-Planfall Planfall-Analysefall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IPO1/Bielefelder StraBe 199/SF/EG 67 59 64 57 -2,1 -2,1
IPO2/Sichterwiese 35/SF/EG 66 58 64 56 2,2 -2,1
IPO3/Sichterwiese 33a/SF/1.0G 57 49 56 48 -1.7 -1,7
IPO4/Sichterwiese 33/SF/1.0G 56 48 55 47 -1.8 -1,7
IPO5/Bielefelder StraBe 211/SWF/2.0G 56 48 59 51 3.4 3.5
IPO6/ArndtstraBe 19/SWF/EG 65 57 66 58 0.5 0,6
IPO7/ArndtstraBe 17/SWF/1.0G 57 49 58 50 1.3 1.4
IPO8a/ArndstraBe 15/SWF/1.0G 53 45 55 47 2,4 2,6
IPO8b/ArndstraBe 15/SOF/1.0G 52 44 55 47 2,8 2,9
IPO9/ArndtstraBe 24/SWF/EG 63 55 61 53 -1,4 -1,3
IP10/ArmdtstraBe 22/SWF/EG 61 53 59 51 -1.8 -1.7
IP11/Bielefelder StraBe 217/SWF/EG 68 60 66 58 -2,5 2,3
IP12a/Bielefelder StraBe 219/SWF/EG 66 58 64 56 -2,5 2,4
IP12b/Bielefelder StraBe SOF/1.0G 58 50 56 48 2,4 2,2
IP12c/Bielefelder StraBe 219/NWF/1.0G 65 57 63 55 -2,5 2,4
IP13/Bielefelder StraBe 221/SWF/EG 68 60 65 57 -2,5 24
IP14/Bielefelder StraBe 223/WF/EG 70 62 67 59 -2,5 2,3
IP15/Bielefelder StraBe 225/WF/EG 69 61 67 59 -2,5 -2,4
IP16/Bielefelder StraBe 231/WF/EG 69 61 66 59 -2,3 -2,2
IP17/Kleine StraBe 2/WF/EG 68 60 66 58 -2,0 -1.8
IP18/Bielefelder StraBe 236/NOF7EG 69 61 67 59 -1,5 -1.4
IP19/Bielefelder StraBe 234/NOF/EG 67 59 65 57 -2,3 -2,2
IP20/Bielefelder StraBe 232/NOF/EG 65 57 62 54 -2,4 -2,4
IP21/Bielefelder StraBe 230a/NOF/1.0G 63 55 60 52 -2,5 2,4
IP22/Bielefelder StraBe 230/NOF/EG 68 60 66 58 -2,5 2,4
IP23/Bielefelder StraBe 228/NOF/EG 65 57 62 54 -2,5 2,4
IP24/Bielefelder StraBe 226/NOF/EG 68 60 66 58 2,4 2,3
IP25/Bielefelder StraBe 224/NOF/EG 70 62 67 59 2,4 -2,3
IP26/Bielefelder StraBe 222/NOF/EG 68 60 66 58 -2,1 -2,1
IP27/Bielefelder StraBe 204/NF/1.0G 56 48 57 49 0.6 0.7
IP28/Bielefelder StraBe 90/NWF/1.0G 60 52 58 50 -2,2 -2,1
IP29/Bielefelder StraBe 210/NF/EG 52 44 54 46 1.9 1.7
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Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen des Neuverkehrs Folgendes festzustellen:

. Durch die geplanten Vorhaben sind im Bereich der Bielefelder StraBe Larmpegelerndhungen von
gerundet 1 dB bis 5 dB zu prognostizieren. Pegel in dieser GroBenordnung sind als schallfechnisch
relevant zu bezeichnen.

. In Hinblick auf die gebietsspezifischen Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] kann festgestellt
werden, dass diese im Bereich der betrachteten Immissionspunkte mit Ausnahme der IP27 und IP29
bereits im Analysefall Uberschritten werden. Zudem kommt es an einigen Immissionspunkten bereits im
Analysefall wéhrend der Nachtzeit zu Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A). Durch
die mit dem Zusatzverkehr sowie der StraBenneuplanungen verbundenen Erhdhungen der
Beurteilungspegel ist auch der Immissionspunkt P27 erstmals von Uberschreitungen des
Orientierungswertes zur Nachtzeit und sind weitere Immissionspunkte erstmals von Uberschreitungen der
Zumutbarkeitsschwelle zur Nachtzeit betroffen. An Immissionspunkten mit bereits bestehenden
Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle kommt es zudem zu einer Erhdhung dieser
Uberschreitungen.

. Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der Bielefelder StraBe auf maximal 30 km/h fUhrt dazu,
dass an allen betrachten Immissionsorten nunmehr die Zumutbarkeitsschwelle zur Tages- und Nachtzeit
nicht mehr Uberschritten wird.

o Hinsichtlich der Frage des Erfordernisses einer summarischen Addition von verkehrsbedingten und
gewerblichen Gerduschimmissionen ist anzumerken, dass weder die DIN 18005 noch andere
einschladgige Normen und Vorschriften eine solche Summenbetrachtung vorsehnen. Dies ist u. a. den
unterschiedlichen Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen als auch der Qualitdt und Akzeptanz
dieser verschiedenen Ger&uscharten geschuldet. Eine Summenbildung von Gewerbe- und
Verkehrsl&drmimmissionen wird in Gerichtsverfahren dennoch mitunter gefordert (siehe Entscheidung des
OVG Munster—7. Senat mit Beschluss vom 26.04.2018 - 7 B 1459/17.NE), wenn eine summarische Addition
der beiden Gerduscharten aus Sicht des Gerichtes an schutzbeduUrftigen Nutzungen zu einer
Uberschreitung der sog. Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) fUhren kénnte.
Somit kann nicht ausgeschlossen werden, dass eine derartige Gesamtldrmbetrachtung auch im
vorliegenden Bebauungsplanverfahren ein Aspekt der Abwdgung werden kénnte.

. Im vorliegenden Fall fhrt eine summarische Addition der Gerduschimmissionen des Verkehrs- und
Gewerbeldrms an den schutzbedUrftigen Nutzungen im Umfeld des Bebauungsplangebietes bzw. der
Bielefelder StraBe nicht zu einer Uberschreitung der zuvor genannten Zumutbarkeitsschwelle. Die an den
schutzbedurftigen Nutzungen ermittelfen Verkehrsgerduschpegel von maximal tags 66,8 dB(A) bzw.
nachts 58,9 dB(A) gewdhrleisten in Addition mit den maximal zul&ssigen Beurteilungspegeln durch die
innerhalb des Plangebietes ,,Ehemaliges Betonsteinwerk Sander" planungsrechtlich zuldssigen Betriebe
(55,4 dB(A) tags bzw. 40,4 dB(A) nachts in Allgemeinen Wohngebieten gemdB TA Ldarm) eine
rechnerische Einhaltung bzw. Untferschreitung der Zumutbarkeitsschwelle. Zudem sei darauf

hingewiesen, dass die verschiedenen L&drmarten an unterschiedlichen Fassaden der schutzbedurftigen
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Wohnnutzungen der Bielefelder StraBe ihre maximale Wirkung entfalten, da die Verkehrs-
gerduschquellen und gewerblichen Gerduschquellen aus gegensétzlicher Richtung auf die

Immissionsorte einwirken.

5.3.2 Neubau Kreisverkehr Bielefelder StraBe

Die Ermittlung und Bewertung der Ldrmbelastung durch den Neubau des Kreisverkehres auf der Bielefelder
StraBe und seiner Anschlussarme erfolgt fir den Prognose-Planfall 2030 fUr die davon betroffenen
schutzbeduUrftigen Nutzungen im Sinne der [16. BImSchV]. Die schalltechnischen Berechnungen wurden
zundchst fUr die in Tabelle 11 aufgelisteten StraBenabschnitte und Emissionsansdtze des Neubauabschnittes
in Bezug auf die innerhalb und im Nahbereich des Neubauabschnittes befindlichen Immissionsorte (Abbildung
7) bericksichtigt. AnschlieBend wurden auch die an den Bauabschnitt anschlieBenden Bereiche der
Bielefelder StraBe (Tabelle 12) mitbertcksichtigt und die resultierenden Beurteilungspegel fUr die innerhalb

des Bauabschnittes befindlichen Immissionsorte ermittelt.

Tabelle 11: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 innerhalb des Neubauabschnittes

Tag Nacht

StraBenbezeichnung und

Abschnitt DTV |Vmax | M | p1 | P2 | Lw M | pl | p2 | Lw

Kfz/24h |km/h | Kiz/h | % | % | dB(A) | Kizzh | % | % | dB(A)

Str._203 Bielefelder StraBe - KV 5.677 | 30 329 1.8 | 30 | 76,5 51 2,7 | 33 | 68,6

Str._204 PlanstraBe A 1.384 | 30 80 2,6 | 36 | 70,6 12 3.6 | 47 | 629

Str._205 PlanstraBe B 346 30 20 2,6 | 3,6 | 64,6 3 3.6 | 47 | 56,9

Str._206 PlanstraBe Sichterwiese 613 30 36 2,5 |1 33 | 67,1 6 3.1 4,1 59,6

Str._207 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 30 583 1.7 1 29 | 789 21 2,6 | 31 71,0

Str._208 Bielefelder StraBe - Ost 10.651| 30 618 1.7 | 29 | 792 96 2,6 | 32 | 71.3

Tabelle 12: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Planfall 2030 auBerhalb des Neubauabschnittes

Tag Nacht

StraBenbezeichnung und

Abschnitt DTV |Vmax | M | p1 | P2 | Lw M | pl | p2 | Lw

Kfz/24h |km/h | Kiz/h | % | % | dB(A) | Kizzh | % | % | dB(A)

Str._201 Bielefelder StraBe - West | 10.058 | 30 583 1,7 2,9 78,9 91 2,6 3,1 71,0

Str._202 Bielefelder StraBe - Ost 10.651 | 30 618 1,7 2,9 79,2 96 2,6 3,2 71,3
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Abbildung 7: Lage derinnerhalb sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes befindlichen Immissionsorte

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt an Immissionsorten vor den Fassaden der bestehenden
Gebdude. Dabei wurde fur Immissionsorte im Erdgeschoss pauschal eine Hohe Uber der Gel&dndeoberkante
(GOK) von 2,8 m und fUr Immissionsorte im 1. Obergeschoss bzw. 2. Obergeschoss eine Héhe von 5,6 m bzw.

8.4 m Uber GOK angesetzt.

Entsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB(A) zu runden, die
Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Die Berechnungsergebnisse der Immissionsorte im
Neubauabschnitt sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes sind im Folgenden tabellarisch fur den
Prognose-Planfall 2030 in Bezug auf die jeweiligen Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] dargestellt. Bei
den innerhalb des Ausbauabschnittes untersuchten Immissionsorten sind neben dem Verkehr auf dem

Bauabschnitt auch die nicht ge&nderten Bereiche zugrunde gelegt.
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Ergebnisse Neubauabschnitt

Tabelle 13: GegenuUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel L durch den
Neubau des Kreisverkehres und dessen Anschlussarme fUr die maBgeblichen Immissionsorte innerhalb
sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes im Prognose-Planfall 2030

IGW der 16.BImSchV L in dB(A) L in dB(A)
Immissionsort in dB(A) Neubav Neaig::;r;f;w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPO5/Bielefelder StraBe 211/SWF/2.0G 59 49 59 51 -0.4 1.8
IPO6/ArndtstraBe 19/SWF/EG 59 49 66 59 7.3 9.4
IPO7/ArndtstraBe 17/SWF/1.0G 59 49 58 50 -1.3 0.9
IPO8a/ArndstraBe 15/SWF/1.0G 59 49 55 48 -4,0 -1.8
IPO8b/ArndstraBe 15/SOF/1.0G 59 49 55 47 -4,1 -2,0
IPO?/ArndtstraBe 24/SWF/EG 59 49 58 50 -1.5 0,6
IP10/ArndtstraBe 22/SWF/EG 59 49 53 45 -6,9 -4,8
IP26/Bielefelder StraBe 222/NOF/EG 59 49 55 47 -4,7 -2,5
IP27/Bielefelder StraBe 204/NF/1.0G 64 54 53 46 -11,0 -8.8
IP29/Bielefelder StraBe 210/NF/EG 64 54 50 42 -14,2 -12,0

Die Ergebnisse der Beurteilungspegel an den innerhalb sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes
betrachteten Immissionsorten (siehe Tabelle 13) zeigen, dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV durch den Verkehr innerhalb des Neubauabschnittes zur Tageszeit an einem (IP06) und zur
Nachtzeit an vier der untersuchten Immissionsorte (IPO5, IP0O4, IPO7 und IP0?) Uberschritten werden. Dabei

betragen die Uberschreitungen zur Tageszeit 8 dB und zur Nachtzeit maximal 10 dB.

Zu den Uberschreitungen kommt es trotz BerUcksichtigung einer maximal zul&ssigen Héchstgeschwindigkeit
auf der Bielefelder StraBe von 30km/h. Aufgrund der prognostizierten Uberschreitungen der

Immissionsgrenzwerte sollten weitere aktive LadrmschutzmaBnahmen in Erwdgung gezogen werden.

Als derartige MaBnahme wird im Folgenden der Einsatz einer Idrmmindernden StraBendeckschicht innerhalb
des Neubauabschnittes der Bielefelder StraBe sowie der PlanstraBe Sichterweise vom Typ
»Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial
der Lieferkdrnung 1/3" geprift, fir den gemdB [RLS-19] fUr Geschwindigkeiten unter 60 km/h eine

StraBendeckschichtkorrektur von — 2,6 dB fUr Pkw bzw. von 1,8 dB fUr Lkw berUcksichtigt werden kann.
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Tabelle 14: GegenuUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel L durch den
Neubau des Kreisverkehres und dessen Anschlussarme fUr die maBgeblichen Immissionsorte innerhalb
sowie im Nahbereich des Neubauabschnittes im Prognose-Planfall 2030 unter Berdcksichtigung einer
IGrmmindernden StraBendeckschicht

IGW der 16.BImSchV L-in dB(A) Lrin dB(A)
Immissionsort in dB(A) Neubau Neai;fglrjr;sz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IPO5/Bielefelder StraBe 211/SWF/2.0G 59 49 57 50 -2,1 0,1

IPO6/ArndtstraBe 19/SWF/EG 59 49 64 57 50 7.2

IPO7/ArndtstraBe 17/SWF/1.0G 59 49 56 48 -3.4 -1.2
IPO8a/ArndstraBe 15/SWF/1.0G 59 49 53 46 -6,0 -3.8
IPO8b/ArndstraBe 15/SOF/1.0G 59 49 53 46 -6,1 -3.9
IPO9/ArndtstraBe 24/SWF/EG 59 49 56 48 -3.8 -1.6
IP10/ArndtstraBe 22/SWF/EG 59 49 50 43 -9.0 -6,9
IP26/Bielefelder StraBe 222/NOF/EG 59 49 53 45 -6,8 -4,6
IP27/Bielefelder StraBe 204/NF/1.0G 64 54 52 44 -12,6 -10,4
IP29/Bielefelder StraBe 210/NF/EG 64 54 49 41 -15,6 -13,5

Die Ergebnisse der Beurteilungspegel an den innerhalb sowie im Nahberiech des Neubauabschnittes
betrachteten Immissionsorte (siehe Tabelle 14) zeigen, dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV durch den Verkehr innerhalb des Neubauabschnittes unter BerGcksichtigung einer
lGrmmindernden StraBendeckschicht innerhalb des Neubauabschnittes der Bielefelder StraBe sowie der
PlanstraBe Sichterweise vom Typ ,Splittmastixasphalte  SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3" eine Reduzierung der Beurteilungspegel um circa
2 dB bewirkt. Weiterhin kommt es zu einer Uberschreitung des tageszeitlichen Immissionsgrenzwertes am IP06.
Die nachtzeitlichen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes an den Immissionsorten IP07 und P09

konnten durch die lGrmmindernde MaBnahme beseitigt werden.

FUr die innerhallb des Neubauschnittes befindlichen Immissionsorte IPO5, IP06,IPO7 und IP29 sind neben den
Verkehrsldrmimmissionen des Neubauabschnittes zusdtzlich die einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen der
nicht gednderten Bereiche der Bielefelder StraBe zu berUcksichtigen. Zudem wurde die Einwirkung der

PlanstraBe Sichterwiese in ndrdliche Richtung verléngert (siehe Abbildung 8).
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Abbildung 8: Ubersicht der bericksichtigten StraBenabschnitte und Immissionsorte zur Prifung des Neubau-
abschnittes auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der [16. BBmSchV] innerhalb  des
Neubauabschnittes

Tabelle 15: GegenuUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel L durch den
Neubau des Kreisverkehres und dessen Anschlussarme sowie die baulich nicht ge&nderten Bereiche der
Bielefelder StraBe und nérdliche Verldngerung der PlanstraBe Sichterwiese fur die maBgeblichen
Immissionsorte innerhalb des Neubauabschnittes im Prognose-Planfall 2030

IGW der 16.BImSchV Lrin dB(A) Lrin dB(A)

Immissionsort in dB(A) Neubav Nezitf)f:lrsr:éw

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPO5/Bielefelder StraBe 211/SWF/2.0G 59 49 58 51 -1.2 1.1
IPO6/ArndtstraBe 19/SWF/EG 59 49 65 57 5,6 7.8
IPO7/ArndtstraBe 17/SWF/1.0G 59 49 57 49 -2.2 0.0
IP29/Bielefelder StraBe 210/NF/EG 64 54 52 44 -12,9 -10,8
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Die BerUcksichtigung der Verkehrsirmemissionen innerhalb des Neubauabschnittes sowie der nicht
gednderten Anschlussbereiche der Bielefelder StraBe sowie der nérdlichen Verldngerung der PlanstraBe
Sichterwiese ergeben weiterhin Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an den Immissionsorten IP05 und
IPO6 innerhalb des Neubauabschnittes. FUr diese Immissionsorte ist durch geeigneten L&rmschutz an der
betfroffenen Wohnbebauung (passive LarmschutzmaBnahmen) sicherzustellen, dass die Gerduschpegel in
den Wohn- und Schlafrdumen auf ein gesundheitsvertragliches MaB gemindert werden. Dabei kann es sich
z.B. um den Einbau von speziellen Schallschutzfernstern und/oder -tUren, den Einbau von technischen

LGftungseinrichtungen und/der die schallfechnische Verbesserung von Wanden und Dachern handeln.

Die Errichtung einer Larmschutzwand an der nordéstlichen und nordwestlichen Flanke des geplanten
Kreisverkehres (mehr als 8 m Hohe notwendig) bzw. nur an der norddstlichen Flanke und dann fortlaufend an
der Bielefelder StraBe in dstlicher Richtung Uber eine Strecke von insgesamt bis zu 80 Metern (mit einer Hohe
von mindestens 2,3 m auf der gesamten Ldnge und als absorbierende Konstruktion ausgefthrt) zur
schalltechnischen Abschirmung bzw. Reduzierung der Beurteilungspegel an den beiden von
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Immissionsorte (IPO5 und IP06) wird seitens der Stadt

Detmold als Plangeberin aus stddtebaulichen Grinden als nicht verhd&ltnismdaBig angesehen.

Folgende stadtebauliche Grinde werden angefihrt: Wirkung durch H6he bzw. L&dnge im Verhdltnis zum
Nutzen an lediglich zwei Immissionsorten, Tunnelwirkung im Ortseingangsbereich bei leichter Kurvenlage,

Nutzungseinschrénkung anderer Grundsticke durch die Larmschutzwand.

Hinweis: Durch die Nicht-BerUcksichtigung der Verkehre auf der PlanstraBe Sichterwiese reduziert sich der
Beurteilungspegel am Immissionsort IPO5 auf 50 dB(A) zur Nachtzeit und Uberschreitet damit weiterhin knapp

den Immissionsgrenzwert der [16. BImSchV] fur Allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A).

533 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Wie aus den Schallimmissionspldnen (siehe Anhang D) zu ersehen ist, ergibt sich fir das Plangebiet bei freier
Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen
Orientfierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den StraBenverkehr im Prognose-Planfall 2030 unter
BerUcksichtigung der vorgenannten Reduzierung der maximalen Hochstgeschwindigkeit auf der Bielefelder
StraBe auf 30 km/h sowie der zuvor genannten ldrmmindernden StraBendeckschicht innerhalb des

Neubauabschnittes der Bielefelder StraBe Folgendes:

. Im Plangebiet werden im Tageszeitraum innerhalb der Baufelder Beurteilungspegel von 44 bis 65 dB(A)
und im Nachtzeitraum von 37 bis 57 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete (GE)
werden dabei zur Tageszeit vollst&ndig und zur Nachtzeit in den Uberwiegenden Teilen des Plangebiets

eingehalten.
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. Zur Nachtzeit ist der Orientierungswert fur Gewerbegebiete von 55 dB(A) lediglich innerhalb des
nordostlichen Baufeldes im Nahbereich des geplanten Kreisverkehrs bis in eine Tiefe von 8 Metern

Uberschritten.

534 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
5.3.41 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufléche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfUllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedrUckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven

Larmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

5.3.42 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenUber AuBenldrm
werden unterschiedliche Ldrmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,maBgeblichen AuBenldrmpegel” bei rechnerischer Ermittflung gemdaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung geman [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
derum 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Betrégt die Differenz - wie im vorliegendem Fall - zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel zum

Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von 10 dB.

Die nachfolgende Tabelle 16 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenldrmpegel die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbeduirfligen RGumen im nachgeschalteten Planungsprozesses

heranzuziehen sind.
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Tabelle 16: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
Il 60
Il 65
% 70
\ 75
VI 80
M > 80*

*
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6 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis
Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
sich tatséchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan wiederfinden,

obliegt der planaufstellenden Behérde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch den StraBenverkehr werden bei einer baulichen Errichtung oder
baulichen Anderung von Raumen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die Ldrmpegelbereiche zur Bestimmung des

erforderlichen R'w,ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)
| 55
I 60
1l 65
v 70
\ 75
Vi 80

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises
nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger baulicher
Anlagen aufgrund der verminderten Ldrmbelastung geringere Anforderungen an den Schallschutz

resulfieren.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [RLS-19] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714]

sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orrog von 1,5 dB ausgegangen.

Schallemissionspegel

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten.
Die Emissionsansétze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative Abschatzung der

Verkehrsentwicklung.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrslirm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdétzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

(/4 -;ﬁyf“ \’ /<—— ' :

B.Sc. Alexander Bertram
Projektleiter

Berichtserstellung und Auswertung
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A DTV-Berechnungen
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Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstirke
Ort; Detmold Datum: PROGNOSE-Planfall
Strafe: Bielefelder Strafie Wochentag: Mittwoch
Querschnitt: Ost Stundengruppe:
1 TGKenmmwert Qig 13 9us.q (Tabelle 2-2)
2 TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2)
3 Zéhlergebnisze nach Fahrzeugarten Fahrzeuggrupps
PR Krad- Bug: Liow: Lz Plow Lkow
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
. rugps [FZ-Gruppedh-Gruppe] 20230 114
5 Anzahl der Stundengruppe am Gesamiverkehr
des Z3hltages (Tabelle2-3) [ - 230 213
P Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtouerschnitt
Gleichung (2-8) @, [Fz-Gruppel24h] BT84 535
7 Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) be. [ 07 07
3 Tag-Woche-Falktor (Tabelle 2-5) t[H 0,951 0740
g Wochenmittel des Gesamtquerschnitis
in der Zahhwoche [Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe24h] B353) 396
10 Halbmonatsfakior (Tabelle 2-6) HM[H .84 0.953
11 DTV aller Tage des Jahres
am Gesamiguerschnitt (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppei24h] 10149 502
12 Umrechnungsfakior (Tabelle 2-7) k.M
" werkidglicher DTV am Gesamitquerschnitt
{Gleichung 2-12) DTV, [Fz-Gruppei24h)
werktaglicher DTV (Summe Zeile 13)
14 Gezamtquerschnitt DTV, [Kfz24h]
maligebende Richiung 0.5 - DTV, [Kiz'24h]
Anteil der 30. Stunde am Kiz-Werkiagsverkehr (Tabelle 2-8)
15 Gesamtquerschnitt s, %]
maligebende Richiung Oy [%]
werkiagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gleichung 2-13)
16 Gezamtquerschnitt MSV,, [Kfzih]
maligebende Richiung M3V, [Kfz']
17 Lkﬂ-_ﬁ.meil i der werktaglichen Bemessungssiunds
(Gleichung 2-14) Oy, [%4]

DTV_Bielefelder Strale_Ost_AMALYSE_angepasst_\erkehrssteigerung_Neuverkehr
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Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf die

Bemessungsverkehrsstarke
Ort; Detmold Datum: PROGNOSE-Planfall
Strafte: Bielefelder Strale Wochentag: Mittwoch
Querschnili: West Stundengruppe: an
1 TG-Kenmvert Qqg vs Qez.qa (Tabelle 2-2)
2 TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggrupps
PEW: Krad: Bus: Lkow: Lz Plow Linw
4 gezahlte Verkehrssiarke der Stundengruppe
Oh.crupes [FZ-Gruppedh-Gruppe] 2020 114
5 Anzahl der Stundengruppe am Gesaméverkehr
des Zahltages (Tabelle2-3) [ r— 230 23
5 Tagesverkehr des Zahitages am Gesamtguerschnitt
Gleichung {2-8) Q. [Fz-Gruppei24h] BT84 535
7 Sonntagsfakior (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs. [ 07 07
g Tag-Woche-Faktor (Tabelle 2-5) tH 0951 0.740
g Wochenmittel des Gesamiquerschnitis
in der Zahiwoche [Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppei24h] B353 396
10 Halbmonatsfakior (Tabelle 2-6) HM [ 0,849 0.953
11 DTV aller Tage des Jahres
am Gesamiguerschnitt (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppel24h] 9589 469
2 |umrechnungsfakior (Tabelle 2-7) ko H
A werkiaglicher DTV am Gesamiquerschnitt
{Gleichung 2-12) DTV, [Fz-Gruppel24h)
werktaglicher DTV (Summe Zeile 13)
14 Gesamtquerschnitt DTV, [Kizi24h]
maligebende Richbung 0.5 - DTV, [Kiz24h]
Antedl der 30. Stunde am Kiz-Werkiagsverkehr (Tabelle 2-8)
15 Gesamtquerschnitt g [%]
mafigebende Richbung |
werkidgliche Bemessungsverkehrsstarke (Gleschung 2-13)
16 Gesamtquerschnitt M3V, [Kizh]
mafigebende Richbung M3V, [Kfzh]
7 Llw.--_ﬁ.meil in der werktaglichen Bemessungssiunds
(Gleichung 2-14) g [%]

DTV_Bielefelder StraBe_West_AMNALYSE_angepasst_Verkehrssteigerung_MNeuverkehr
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Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf die

Bemessungsverkehrsstarke
Ort: Detmold Datum: PROGNOSE-Planfall
Strafa: Bielefelder Strafe Wochentag: Mittwoch
Querschnitt: Ost Stundengruppe:

1

TG-Kennwert Qug s Guz.q4 (Tabelle 2-2)

2 TG-Typ (Bild 24 oder Tabelle 2-2)
3 Zahlergebnizse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe

PRW: Krad: Bus: Liow: Lz Phow Lbow
4 gezahlte Verkehrsstérke der Stundengruppe

Oh.euge [FZ-Gruppedh-Gruppe] 2020 114

s Anzahl der Stundengruppe am Gesamiverkehr

des Zahltages (Tabelle2-3) [ — 230 213
5 Tagesverkehr des Zahitages am Gesambguerschnitt

Gleichung {2-8) @, [Fz-Gruppe24h] BT84 535
7 Sonntagsfakior (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) be. [ 07 07
a Tag-Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[] 0951 0740
g Wochenmittel des Gesamtquerschnitis

in der Zahhwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] B353) 396
10 Halbmonatsfakior (Tabelle 2-6) HM [] 0,949 0.953
11 DTV aller Tage des Jahres

am Gesamiguerschnitt (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h] 10148 502
12 Umrechnungsfaktor (Tabelle 2-7) ko H
1 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt

{Gleichung 2-12) DTV, [Fz-Gruppef24h]

werktaglicher DTV (Summe Zeile 13)
14 Gesamtquerschnift DTV, [fzi24h]

malgebende Richiung 0.5 - DTV, [Kiz'24h]

Anteil der 30. Stunde am Kiz-Werkiagsverkehr (Tabelle 2-8)
15 Gesamtquerschnift e [%]

malgebende Richiung Oy [%]

werktagliche Bemessungswerkehrsstarke (Gleichung 2-13)
16 Gesamtquerschnift M3V, [Kfz/h]

malgebende Richiung MV, [Kizh]
17 Lk.'a-_ﬁ.meil in der werktaglichen Bemessungsstunds

{Gleichung 2-14) e [%]

DTV _Bielefelder Stralfe_Ost_ANALYSE_angepasst_Verkehrssteigerung_Meuverkehr
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B Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-19, Schall 03 2012

Zeichen | Einheit ‘ Bedeutung
Allgemein
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
LWs dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
ST - Statusfeld
ST =1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer - Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/N - Tageszeit/Nachtzeit
StraBe RLS-19
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Name - Bezeichnung
LWs dB(A) Ladngenbezogener Schallleistungspegel einer StraBe.
DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke
Str.Gatt. - StraBengattung
M Kfz/h MaBgebende Stundliche Verkehrsstarke
pi % MaBgebender Lkw1-Anteil
P2 % MaBgebender Lkw2-Anteil
p3 % MaBgebender Krad-Anteil
v Pkw Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Pkw
v Lkw1 Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Lkw
v Lkw?2 Km/h Zul&ssige Hochstgeschwindigkeit Lkw?2
SDT - StraBendeckschichttyp SDT nach Tabelle 4a und 4b der RLS-19
DSD.,SDT dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen (Pkw/Lkw)
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes
MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Nr. Name LWs LWs | DTV Str M pl p2 p3 v Pkw v Lkw1 v Lkw2 SDT DSD,SDT|DSD,SDT Stg MFrefl
T N Gatt, T T T T T T T PKW LKW
dB(A) | dB(A) |Kfz/24 Kfzh | % % % km/h km/h km/h dB dB % dB
h

Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 704 0 3 262 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strafe FR NW 785 70,5 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,1
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 787 70,7 0 3 262 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 03
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 788 70,8 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 04
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 78,7 70,7 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 03
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 704 0 3 262 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 70,4 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 21 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 704 0 3 262 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 70,4 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -33 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 704 0 3 262 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -4,0 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 70,4 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -35 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 704 0 3 262 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 43 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 70,4 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -3,6 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 70,4 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -3,8 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strafe FR NW 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 2,5 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 70,4 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 793 73 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 09
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 794 714 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 10
Str.101-1  [Bielefelder Strae FR NW 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strate FR SO 786 70,6 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 28 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 78,6 70,6 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 31 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strate FR SO 792 7.2 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 55 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 788 70,9 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 4,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Stralte FR SO 787 70,7 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 35 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 788 70,8 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 37 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Stralte FR SO 78,7 70,8 0 3 262 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 36 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 79,2 712 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 08
Str.101-2  [Bielefelder Strate FR SO 784 70,4 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strate FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 2,2 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Stralte FR SO 784 70,4 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strafe FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 21 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strafe FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 2,3 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 784 70,4 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.101-2  [Bielefelder Strafe FR SO 787 70,7 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 03
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 788 70,8 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 04
Str.101-2  [Bielefelder Strae FR SO 785 70,5 0 3 22| 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,1
Str.101-2  [Bielefelder Strafe FR SO 784 704 0 3 262 | 17 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Anhang
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m uppenkamp

Verkehrslarmemissionen -

Prognose-Planfall 2030, ohne MinderungsmaBnahmen

Nr. IName LWs LWs | DTV Str M pl p2 p3 | vPkw | vLkwi v Lkw2 SDT  |DSD,SDT|DSD,SDT] Stg MFrefl
T N Gatt, T T T T T T T PKW | LKW
dB(A) | dB(A) |Kfz/24] Kfzh | % % % km/h km/h km/h dB dB % dB
h

Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,3 60,6 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 52 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 26 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,1 60,4 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 43 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -34 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,8 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 8,1 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,7 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,6 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,9 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 34 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 28 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,2 60,4 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 44 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 27 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 679 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 5,9 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,7 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -45 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,8 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 27 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 26 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,8 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -8,0 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,6 599 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -2,6 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 705 62,7 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -12,2 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,6 60,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 17 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -3.3 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,7 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -45 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -3.2 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 705 62,7 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -133 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,8 60,1 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -5.4 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,5 60,8 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 15 0,0
Str._205-2  [PlanstraBe B FR auswarts 62,7 549 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -7.9 0,0
Str._205-2  [PlanstraBe B FR auswarts 624 54,6 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 11 0,0
Str._205-2  |Planstrale B FR auswarts 64,3 56,5 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -11,6 0,0
Str._205-1  [PlanstraBe B FR einwarts 639 56,4 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 13,9 0,0
Str._205-1  |Planstrale B FR einwarts 63,6 56,0 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,7 0,0
Str._205-1 |Planstrale B FR einwarts 629 552 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 76 0,0
Str._205-1  |Planstrale B FR einwarts 63,0 553 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 8,1 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 68,0 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 35 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwérts 69,0 614 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 82 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 69,7 62,1 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 11,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 69,7 62,1 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,9 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 69,6 62,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,5 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 68,2 60,5 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 45 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 28 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 68,1 60,3 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 4,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 68,3 60,6 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 49 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 68,5 60,8 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 58 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 69,5 61,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,2 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,9 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 34 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -3,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 69,2 61,6 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 9,1 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -39 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2,3 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,7 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 43 0,0
Str._204-1  [PlanstraRe A FR einwarts 67,8 60,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -55 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 68,4 60,7 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 54 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,1 72,1 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 48 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 821 743 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 12,4 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 814 73,6 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 98 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,4 72,5 0 3 329 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 6,1 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,0 72,1 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 47 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,4 72,5 0 3 329 18 | 30 [ 00 50 50 50 0,0 0 0 6,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,3 724 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 59 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 797 7 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 32 0,0
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Anhang
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Nr. IName LWs LWs | DTV Str M pl p2 p3 | vPkw | vLkwi v Lkw2 SDT  |DSD,SDT|DSD,SDT] Stg MFrefl
T N Gatt, T T T T T T T PKW | LKW
dB(A) | dB(A) |Kfz/24] Kfzh | % % % km/h km/h km/h dB dB % dB
h

Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 79,6 7 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 28 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,0 72,0 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 44 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 798 718 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 36 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 794 715 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 794 715 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 24 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,8 729 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -88 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,2 72,2 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 72 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,9 73,0 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 9,1 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 795 715 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -4.4 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 798 719 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 6,3 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 812 733 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 98 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 80,1 72,2 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 70 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 795 716 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -4.9 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 794 75 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 2,3 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 794 715 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -4,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 794 715 0 3 329 | 18 | 30 | 00 50 50 50 0,0 0 0 2,5 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 64,1 56,6 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2.3 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 66,4 59,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -109 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 66,9 59,5 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -147 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 54 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 5,1 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 64,4 57,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,2 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 643 56,9 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 58 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 5,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strake-West FR SO 78,9 709 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Stralke-West FR SO 79,0 71,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 24 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 794 715 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 45 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 80,1 722 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 72 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 794 715 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 45 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 79,0 71 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 26 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 78,9 71,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 23 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 78,9 709 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 79,6 7 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 52 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 64,6 57,2 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 47 0,0
Str._206-2  |Planstrae Sichterwiese FR S 64,9 57,5 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 65,0 57,6 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,1
Str._206-2  |Planstrae Sichterwiese FR S 65,2 578 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,7 0,1
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 648 57,5 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 57 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 648 575 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 57 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 64,9 57,6 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,2 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 12,8 0,0
Str._206-2  |Planstrae Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 16,4 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 14,8 0,0
Str._208-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 79,2 712 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -45 0,0
Str._208-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 792 73 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -4.8 0,0
Str._208-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 791 712 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._208-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 791 7.2 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 50 50 50 0,0 0 0 21 0,0
Str._208-1  [Bielefelder StraRe-Ost FR W 791 712 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._208-1  |Bielefelder Strae-Ost FR W 80,1 722 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -79 0,0
Str._208-1  [Bielefelder StraRe-Ost FR W 804 72,5 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -8,6 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strafe-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strae-West FR SO 79,0 71 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 28 0,0
Str.201-2  [Bielefelder Strafe-West FR SO 791 712 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 31 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 797 78 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 55 0,0
Str.201-2  [Bielefelder Strale-West FR SO 793 714 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 4,0 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 792 73 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 35 0,0
Str.201-2  [Bielefelder Strafe-West FR SO 79,2 713 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 37 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 792 73 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 36 0,0
Str.201-2  [Bielefelder Strafe-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strae-West FR SO 797 7 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 08
Str.201-2  [Bielefelder Strafe-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strae-West FR SO 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.201-1 Bielefelder Strale-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.201-1 Bielefelder Strale-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -33 0,0
Str.201-1 Bielefelder Strale-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -4,0 0,0
Str.201-1 Bielefelder Strale-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 50 50 50 0,0 0 0 -35 0,0
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Anhang

Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan 19-23 der Stadt Detmold Seite 10 von 28



m uppenkamp

Nr. IName LWs LWs | DTV Str M pl p2 p3 | vPkw | vLkwi v Lkw2 SDT  |DSD,SDT|DSD,SDT] Stg MFrefl
T N Gatt, T T T T T T T PKW LKW
dB(A) | dB(A) [Kfzi24 Kizh | % | % | % | kmh | kmh | kmh d8 | dB % dB
h
Str.201-1 Bielefelder StraBe-West FR NW 789 71,0 0 3 292 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -43 0,0
Str.201-1 Bielefelder StraRe-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -3,6 0,0
Str.201-1 Bielefelder Strae-West FR NW 789 70,9 0 3 292 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -38 0,0
Str.201-1 Bielefelder StraRe-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 -2,5 0,0
Str.201-1 Bielefelder StraRe-West FR NW 78,9 70,9 0 3 292 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._202-2  [Bielefelder StraRe-Ost FR O 791 712 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._202-2  [Bielefelder StraRe-Ost FR O 794 75 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3
Str._202-2  [Bielefelder StraRe-Ost FR O 795 716 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 04
Str._202-2  [Bielefelder StraRe-Ost FR O 794 75 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,3
Str._202-2  [Bielefelder StraRe-Ost FR O 79,2 713 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,1
Str._202-2  [Bielefelder StraRe-Ost FR O 791 72 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._202-1  [Bielefelder StraBe-Ost FR W 791 712 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._202-1  [Bielefelder Strae-Ost FR W 79,2 73 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,1
Str._202-1  [Bielefelder StraBe-Ost FR W 794 75 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 03
Str._202-1  [Bielefelder Strake-Ost FR W 795 716 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 04
Str_202-1 [Bielefelder StraBe-Ost FR W 794 | 715 | 0 3 309 | 17 | 29 | 00 | 50 50 50 00 0 0 00 03
Str_202-1 [Bielefelder StraBe-Ost FR W 791 | 12 | 0 3 309 | 17 | 29 | 00 | 50 50 50 00 0 0 00 00
Str._202-1  [Bielefelder StraRe-Ost FR W 791 72 0 3 309 1,7 29 0,0 50 50 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Verkehrslarmemissionen —
Prognose-Planfall 2030, zuldssige Hochstgeschwindigkeit Bielefelder StraBe = 30 km/h
INr. IName LWs LWs | DTV Str M pl p2 p3 | vPkw | vLkwi v Lkw2 SDT  |DSD,SDT|DSD,SDT] Stg MFrefl
T N Gatt, T T T T T T T PKW LKW
dB(A) | dB(A) [Kfz/24 Kizh | % | % | % | kmh km/h kmih dB dB % dB
h

Str_202-1 [Bielefelder StraBe-Ost FR W 762 | 683 | 0 3 309 | 17 | 29 | 00 | 30 30 30 00 0 0 00 00
Str._202-1  [Bielefelder StraRe-Ost FR W 76,3 68,4 0 3 309 1,7 29 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,1
Str_202-1 |Bielefelder StraBe-Ost FR W 765 | 686 | 0 3 309 | 17 | 29 | 00 | 30 30 30 00 0 0 00 03
Str._202-1  [Bielefelder StraRe-Ost FR W 76,6 68,7 0 3 309 1,7 29 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 04
Str_202-1 [Bielefelder StraRe-Ost FR W 765 | 686 | 0 3 309 | 17 | 29 | 00 | 30 30 30 00 0 0 00 03
Str_202-1 [Bielefelder StraBe-Ost FR W 762 | 683 | 0 3 309 | 17 | 29 | 00 | 30 30 30 00 0 0 00 00
Str._202-1  [Bielefelder StraRe-Ost FR W 76,2 68,3 0 3 309 1,7 29 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str_205-2 |Planstraie B FR auswarts 627 | 549 | 0 1 0 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 79 | 00
Str._205-2  [Planstrae B FR auswarts 62,4 54,6 0 1 10 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 71 0,0
Str_205-2 |Planstraie B FR auswarts 643 | 565 | 0 1 10 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 416 | 00
Str._204-1  [Planstrale A FR einwarts 68,0 60,2 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 35 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 690 | 614 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 82 00
Str._204-1  [Planstrale A FR einwarts 69,7 62,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 11,0 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 697 | 621 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 109 | 00
Str._204-1  [PlanstraRe A FR einwarts 69,6 62,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 10,5 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 682 | 605 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 45 00
Str._204-1  [PlanstraRe A FR einwarts 67,8 60,0 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 2,8 0,0
Str._204-1  [Planstrale A FR einwarts 68,1 60,3 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 4,0 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 683 | 606 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 49 00
Str._204-1  [PlanstraRe A FR einwarts 68,5 60,8 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 58 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 695 | 619 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 102 | 00
Str._204-1  [PlanstraRe A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 679 | 602 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 34 00
Str._204-1  [Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,0 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 676 | 599 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 00 00
Str._204-1  [Planstrale A FR einwarts 69,2 61,6 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 9,1 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 676 | 599 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 39 | 00
Str._204-1  [PlanstraRe A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -2,3 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 676 | 599 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 00 00
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 677 | 599 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 43 | 00
Str._204-1  [PlanstraRe A FR einwarts 67,8 60,1 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -55 0,0
Str_204-1 |PlanstraRe A FR einwarts 676 | 599 | 0 1 40 | 26 | 36 | 00 | 30 30 30 00 0 0 00 00
Str._204-1  [PlanstraRe A FR einwarts 68,4 60,7 0 1 40 2,6 3,6 0,0 30 30 30 0,0 0 0 54 0,0
Str201-1  [Bielefelder StraBe-West FR NW 759 | 680 | 0 3 202 | 17 | 29 | 00 | 30 30 30 00 0 0 00 00
Str.201-1 Bielefelder Strae-West FR NW 759 68,0 0 3 292 1,7 29 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,3 0,0
Str201-1 [Bielefelder StraBe-West FR NW 759 | 680 | 0 3 22 | 17 | 29 | 00 | 30 30 30 00 0 0 40 | 00
Str.201-1 Bielefelder StraRe-West FR NW 759 68,0 0 3 292 1,7 29 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -35 0,0
Str201-1  [Bielefelder StraBe-West FR NW 759 | 681 | 0 3 22 | 17 | 29 | 00 | 30 30 30 00 0 0 43 | 00
Str.201-1 Bielefelder Strae-West FR NW 759 68,0 0 3 292 1,7 29 0,0 30 30 30 0,0 0 0 -3,6 0,0
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Anhang
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Nr. IName LWs LWs | DTV Str M pl p2 p3 | vPkw | vLkwi v Lkw2 SDT  |DSD,SDT|DSD,SDT] Stg MFrefl
T N Gatt, T T T T T T T PKW | LKW
dB(A) | dB(A) |Kfz/24] Kfzh | % % % km/h km/h km/h dB dB % dB
h

Str.201-1 Bielefelder Strale-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -38 0,0
Str.201-1 Bielefelder Strale-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2,5 0,0
Str.201-1 Bielefelder Strale-West FR NW 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strae-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strafe-West FR SO 76,0 68,1 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 24 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strae-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strafe-West FR SO 76,4 68,5 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 45 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strafe-West FR SO 76,1 68,2 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 28 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strae-West FR SO 76,1 68,2 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 31 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strafe-West FR SO 76,6 68,7 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 55 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strae-West FR SO 76,3 68,4 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 4,0 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strafe-West FR SO 76,2 68,3 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 35 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 76,2 68,4 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 37 0,0
Str.201-2  [Bielefelder StraBe-West FR SO 76,2 68,3 0 3 292 [ 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 36 0,0
Str.201-2  [Bielefelder StraBe-West FR SO 759 68,0 0 3 292 [ 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 76,7 68,8 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 08
Str.201-2  [Bielefelder StraBe-West FR SO 759 68,0 0 3 292 [ 17|29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.201-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._202-2  [Bielefelder Strae-Ost FR O 76,2 68,3 0 3 309 [ 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._202-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 76,5 68,6 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 03
Str._202-2  [Bielefelder StraRe-Ost FR O 76,6 68,7 0 3 309 [ 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0.4
Str._202-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 76,5 68,6 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 03
Str._202-2  [Bielefelder Strae-Ost FR O 76,3 68,4 0 3 309 [ 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,1
Str._202-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 76,2 68,3 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 77,0 69,2 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 48 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 787 70,9 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 12,4 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 78,1 703 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 98 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 773 69,5 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 77,0 69,2 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 47 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 773 69,5 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 73 69,4 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 59 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 76,7 68,8 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 32 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 76,6 68,8 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 28 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 77,0 69,1 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 44 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 768 68,9 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 36 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 24 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 78,0 70,1 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -8,8 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 772 69,4 0 3 329 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 12 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 78,1 70,2 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 9,1 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -4.4 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 76,9 69,0 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,3 0,0
Str._203 Bielefelder Strae Kreisverkehr 784 70,5 0 3 329 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 98 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 772 69,3 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 70 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 76,6 68,7 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -4.9 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2,3 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -4,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 76,5 68,6 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 0,0 0 0 25 0,0
Str._206-1  [PlanstraBe Sichterwiese FR N 64,1 56,6 0 1 18 25|33 |00 30 30 30 0,0 0 0 2,3 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 66,4 59,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -109 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 66,9 59,5 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -147 0,0
Str._206-1  [PlanstraBe Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 25|33 |00 30 30 30 0,0 0 0 54 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 5,1 0,0
Str._206-1  [PlanstraBe Sichterwiese FR N 644 57,0 0 1 18 25133 |00 30 30 30 0,0 0 0 6,2 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 643 56,9 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 58 0,0
Str._206-1  [PlanstraBe Sichterwiese FR N 64,2 56,8 0 1 18 25133 |00 30 30 30 0,0 0 0 5,0 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 64,6 57,2 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 47 0,0
Str._206-2  [PlanstraBe Sichterwiese FR S 64,9 575 0 1 18 25|33 |00 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,0
Str._206-2  |Planstrae Sichterwiese FR S 65,0 57,6 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,1
Str._206-2  [PlanstraBe Sichterwiese FR S 65,2 57,8 0 1 18 25|33 |00 30 30 30 0,0 0 0 6,7 0,1
Str._206-2  |Planstrae Sichterwiese FR S 64,8 57,5 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 57 0,0
Str._206-2  [PlanstraBe Sichterwiese FR S 64,8 575 0 1 18 25|33 |00 30 30 30 0,0 0 0 57 0,0
Str._206-2  [PlanstraBBe Sichterwiese FR S 64,9 57,6 0 1 18 25|33 |00 30 30 30 0,0 0 0 6,2 0,0
Str._206-2  |Planstrae Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 12,8 0,0
Str._206-2  [PlanstraBBe Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25|33 |00 30 30 30 0,0 0 0 16,4 0,0
Str._206-2  |Planstrae Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 14,8 0,0
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Anhang
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Nr. IName LWs LWs | DTV Str M pl p2 p3 | vPkw | vLkwi v Lkw2 SDT  |DSD,SDT|DSD,SDT] Stg MFrefl
T N Gatt, T T T T T T T PKW | LKW
dB(A) | dB(A) |Kfz/24] Kfzh | % % % km/h km/h km/h dB dB % dB
h

Str._208-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 76,2 68,3 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -45 0,0
Str._208-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 76,2 68,4 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -4.8 0,0
Str._208-2  [Bielefelder StraBe-Ost FR O 76,1 68,3 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._208-2  |Bielefelder StraBe-Ost FR O 76,1 68,3 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 30 30 30 0,0 0 0 21 0,0
Str._208-1  |Bielefelder StraRe-Ost FR W 76,2 68,3 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._208-1  [Bielefelder StraBe-Ost FR W 772 69,3 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 79 0,0
Str._208-1  |Bielefelder Strae-Ost FR W 775 69,6 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -8,6 0,0
Str.207-1 Bielefelder Strale-Wes FR NW 77,0 69,1 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 72 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 76,4 68,5 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 45 0,0
Str.207-1 Bielefelder Strale-Wes FR NW 76,0 68,1 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 26 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 76,0 68,1 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 23 0,0
Str.207-1 Bielefelder Strale-Wes FR NW 75,9 68,0 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-Wes FR NW 76,5 68,7 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 0,0 0 0 52 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,3 60,6 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 52 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 26 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,1 60,4 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 43 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswérts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -34 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,8 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -8,1 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswérts 68,7 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6.6 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,9 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 34 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 28 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswaérts 68,2 60,4 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 44 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 27 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswérts 67,9 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 5,9 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,7 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -45 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswaérts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 27 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 26 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,8 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -8,0 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswérts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -2,6 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 705 62,7 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -12,2 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,6 60,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 17 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswérts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -3.3 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,7 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -45 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswaérts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -3.2 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 705 62,7 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -133 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,1 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 5.4 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,5 60,8 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 15 0,0
Str._205-1  |Planstrale B FR einwarts 63,9 56,4 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 13,9 0,0
Str._205-1  |Planstrale B FR einwarts 63,6 56,0 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,7 0,0
Str._205-1  |Planstrale B FR einwarts 62,9 552 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 76 0,0
Str._205-1  |Planstrale B FR einwarts 63,0 553 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 8,1 0,0
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Anhang

Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan 19-23 der Stadt Detmold Seite 13 von 28



m uppenkamp

Verkehrslarmemissionen -
Prognose-Planfall 2030, zuldssige Hochstgeschwindigkeit Bielefelder StraBe = 30 km/h, Ilarmmindernde

StraBendeckschicht in Teilen des Neubauabschnittes (Bielefelder StraB3e, PlanstraBe Sichterwiese)

Nr. IName LWs LWs | DTV Str M pl p2 p3 | vPkw | vLkwi v Lkw2 SDT  |DSD,SDT|DSD,SDT] Stg MFrefl
T N Gatt, T T T T T T T PKW | LKW
dB(A) | dB(A) |Kfz/24] Kfzh | % % % km/h km/h km/h dB dB % dB
h

Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,3 60,6 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 52 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 26 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,1 60,4 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 43 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -34 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,8 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 8,1 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,7 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,6 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,9 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 34 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2,7 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 28 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 68,2 60,4 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 44 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 27 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 679 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -5,9 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,7 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -45 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,8 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 27 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,8 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 26 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,8 61,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -8,0 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -2,6 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 705 62,7 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 12,2 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,6 60,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 17 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -3.3 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 67,7 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -45 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,6 599 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -3.2 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 705 62,7 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -133 0,0
Str._204-2  [PlanstraBe A FR auswarts 67,8 60,1 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -5.4 0,0
Str._204-2  |Planstrale A FR auswarts 68,5 60,8 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 15 0,0
Str._205-2  |Planstrale B FR auswarts 62,7 54,9 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -79 0,0
Str._205-2  [PlanstraBe B FR auswarts 624 54,6 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 11 0,0
Str._205-2  |Planstrale B FR auswarts 64,3 56,5 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -11,6 0,0
Str._205-1  [PlanstraBe B FR einwarts 639 56,4 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 13,9 0,0
Str._205-1  |Planstrale B FR einwarts 63,6 56,0 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,7 0,0
Str._205-1  [PlanstraBe B FR einwarts 629 552 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 76 0,0
Str._205-1  |Planstrale B FR einwarts 63,0 553 0 1 10 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 8,1 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 68,0 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 35 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 69,0 614 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 82 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 69,7 62,1 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 11,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 69,7 62,1 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,9 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 69,6 62,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,5 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 68,2 60,5 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 45 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 678 60,0 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 28 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 68,1 60,3 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 4,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 68,3 60,6 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 49 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 68,5 60,8 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 58 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 69,5 61,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 10,2 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,9 60,2 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 34 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -3,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 69,2 61,6 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 9,1 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -39 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2,3 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,7 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 43 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 67,8 60,1 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 55 0,0
Str._204-1  |Planstrale A FR einwarts 67,6 59,9 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str._204-1  [PlanstraBe A FR einwarts 68,4 60,7 0 1 40 26 | 36 | 00 30 30 30 0,0 0 0 54 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 748 66,9 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 48 0,0
Str._203 Bielefelder StraBe Kreisverkehr 76,5 68,7 0 3 329 [ 18 | 30 | 00 30 30 30 20 -3 2 124 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 75,9 68,2 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 98 0,0
Str._203 Bielefelder Strae Kreisverkehr 751 67,2 0 3 329 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 6,1 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 747 66,9 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 47 0,0
Str._203 Bielefelder Strae Kreisverkehr 75,0 67,2 0 3 329 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 6,0 0,0
Gutachten-Nr.:  105025022-1 Anhang
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Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 75,0 67,2 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 3 -2 59 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 744 66,6 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 32 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 743 66,5 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 3 -2 28 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 747 66,9 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 44 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 745 66,7 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 36 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 742 66,3 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 3 -2 0,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 742 66,3 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 24 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 757 67,8 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 3 -2 -88 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 75,0 67,1 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 12 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 758 67,9 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 3 -2 9,1 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 742 66,4 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 -4.4 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 74,6 66,7 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 3 -2 6,3 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 76,1 68,2 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 98 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 74,9 67,0 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 3 -2 70 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 743 66,4 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 -49 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 742 66,3 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 2,3 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 742 66,3 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 -4,0 0,0
Str._203 Bielefelder StraRe Kreisverkehr 742 66,3 0 3 329 | 18 | 30 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 2,5 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 64,1 56,6 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 2.3 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 66,4 59,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -109 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 66,9 59,5 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 -147 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 62,0 54,6 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 54 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 61,9 54,5 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 5,1 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 62,1 54,8 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 6,2 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 62,0 54,7 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 58 0,0
Str._206-1  |PlanstraRe Sichterwiese FR N 61,9 54,5 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 5,0 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 624 55,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 47 0,0
Str._206-2  |Planstrae Sichterwiese FR S 62,7 554 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 6,1 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 65,0 57,6 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,1 0,1
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 62,9 55,6 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 6,7 0,1
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 62,6 553 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 57 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 62,6 553 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 57 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 64,9 57,6 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 6,2 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 12,8 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25 | 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 16,4 0,0
Str._206-2  |PlanstraRe Sichterwiese FR S 66,3 59,0 0 1 18 25 [ 33 | 00 30 30 30 0,0 0 0 14,8 0,0
Str.207-1 Bielefelder StraRe-West FR NW 747 66,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 72 0,0
Str.207-1 Bielefelder Strale-West FR NW 741 66,3 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 45 0,0
Str.207-1 Bielefelder Strale-West FR NW 737 65,9 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 20 -3 -2 26 0,0
Str.207-1 Bielefelder Strale-West FR NW 736 658 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 23 0,0
Str.207-1 Bielefelder Strale-West FR NW 736 65,7 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0
Str.207-1 Bielefelder Strale-West FR NW 743 66,4 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 20 -3 -2 52 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strae-West FR SO 736 65,7 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 0,0 0,0
Str.207-2  [Bielefelder Strale-West FR SO 73,6 65,7 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 20 -3 -2 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Stralke-West FR SO 737 658 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 24 0,0
Str.207-2  [Bielefelder Strafe-West FR SO 73,6 65,7 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 20 -3 -2 0,0 0,0
Str.207-2  |Bielefelder Strale-West FR SO 741 66,3 0 3 292 | 17 | 29 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 45 0,0
Str._208-1  |Bilefelder StraRe-Ost FR W 738 66,0 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 20 -3 -2 0,0 0,0
Str._208-1  |Bilefelder StraRe-Ost FR W 74,9 67,1 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 79 0,0
Str._208-1  |Bilefelder StraRe-Ost FR W 752 674 0 3 309 | 1,7 | 29 | 00 30 30 30 20 -3 -2 -8,6 0,0
Str._208-2  |Bilefelder Strae-Ost FR O 73,9 66,1 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 -4,5 0,0
Str._208-2  [Bilefelder StraRe-Ost FR O 739 66,1 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 30 30 30 20 -3 -2 -4.8 0,0
Str._208-2  [Bilefelder StraRe-Ost FR O 738 66,0 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 30 30 30 20 -3 -2 0,0 0,0
Str._208-2  |Bilefelder Strale-Ost FR O 738 66,0 0 3 309 | 1,7 | 28 | 00 30 30 30 2,0 -3 -2 21 0,0
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C Grdfische Emissionskataster
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell
mitberUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den GebdudelGrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Die nachfolgenden Schallimmissionspldne berlUcksichtigen eine Reduzierung der zuldssigen
H&chstgeschwindigkeit auf der Bielefelder StraBe von 30 km/h sowie die im zuvor im Gutachten dargestellte
Form einer ldrmmindernden StraBendeckschicht innerhalb des Neubauabschnittes fir den Bereich der

Bielefelder StraBe sowie der ndrdlich daran anschlieBenden Planstrale ,,Sichterwiese".

Bei der Darstellung der Larmkarte zum MaBgeblichen AuBenl&drmpegel handelt es ich um die Berechnung

der Larmpegelbereiche fir Rdume, welche nicht der Schlafnutzung dienen.

Gutachten-Nr.:  105025022-1 Anhang
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Darstellung:

© Land NRW (2023) di-de/by-2-0 | Beurteilungszeitraum:

Prognose-Planfall 2030
Beurteilungspegel
Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr — Umgebung

- Hohe: EG (Oberkante Fenster = 2,8 m)
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr — Umgebung
Prognose-Planfall 2030
Darstellung: Beurteilungspegel
© Land NRW (2023) di-de/by-2-0 | Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
- Hohe: EG (Oberkante Fenster = 2,8 m)

MC,’BSk’b' Nutzungskonzept: ohne

keine Angabe
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© Land NRW (2023) dI-de/by-2-0

Beurteilungszeitraum:
Hohe:

MaBstab:

keine Angabe

Nutzungskonzept:

Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m)
ohne

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr - Plangebiet
Darstellung: Beurteilungspegel
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Beurteilungszeitraum:

© Land NRW (2023) di-de/by-2-0 | HOhe:

Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m)

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr - Plangebiet
Darstellung: Beurteilungspegel

MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
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Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:

Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr - Plangebiet
Darstellung: MaBgeblicher AuBenlédrmpegel
Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m)

© Land NRW (2023) di-de/by-2-0 | Nutzungskonzept: ohne

MaBstab:

keine Angabe
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