Allgemeine Vorschrift der Stadt Detmold
fir die Gewahrung von Zuwendungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im o6f-
fentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket
in Nordrhein-Westfalen

Praambel

Bund und Léander haben sich darauf geeinigt, das im Jahr 2023 erfolgreich eingefiihrte Deutschlandticket als digitales
und deutschlandweit giltiges Angebot fiir den dffentlichen Personennahverkehr (OPNV) Gber das Jahr 2023 hinaus fort-
zufuhren. Das bundesweit glltige Deutschlandticket ermdglicht den Fahrgasten mit einem einfachen und gunstigen An-
gebot die Nutzung des OPNV und stellt einen Baustein fiir einen attraktiven OPNV dar.

Bund und Lander stellen fur das Deutschlandticket in den Jahren 2023 bis 2025 jeweils 1,5 Milliarden Euro jahrlich zur
Verfligung. Bund und Lander haben sich weiterhin darauf verstandigt, dass die notwendige Auskémmlichkeit des Tarifs
fur das Deutschlandticket gewahrleistet wird.

Bund und Lander versténdigten sich darauf, die in einem Jahr zur Verfiigung gestellten und nicht verbrauchten Mittel in
den Ubrigen Jahren fiir den Ausgleich der finanziellen Nachteile aus dem Deutschlandticket einsetzen zu kénnen. Die
hierflr erforderliche Anpassung des Regionalisierungsgesetzes muss noch erfolgen.

Durch die Anpassung des Basispreises des Deutschlandtickets auf 58 Euro ab dem 01.01.2025 soll die Auskdmmlichkeit
der Fordermittel Gber den gesamten Zeitraum gesichert werden.

Daneben soll mit dem von Bund und Landern noch zu erarbeitenden Ausbau- und Modernisierungspakt auch das ver-
kehrliche Angebot weiterentwickelt werden. Insbesondere aufgrund des schon im Status Quo festgestellten hohen Fi-
nanzbedarfs zur Sicherung der Bestandsleistungen stellt die Erarbeitung des Ausbau- und Modernisierungspakt eine
Herausforderung dar.

Um eine rechtssichere Fortsetzung des Deutschlandtickets in inrem Zustandigkeitsbereich zu gewahrleisten, erlasst die
Stadt Detmold befristet bis langstens zum 31. Dezember 2025 die nachfolgende Allgemeinverfligung.

1 Rechtsgrundlagen, Rechtsform, Zustandigkeit

1.1 Rechtsgrundlagen

Diese allgemeine Vorschrift beruht auf den Richtlinien Zuwendungen Deutschlandticket OPNV NRW 2025 (im
folgenden RDT-NRW) i. V. m. Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007.

1.2 Rechtsform

Diese allgemeine Vorschrift ergeht als Allgemeinverfugung der Stadt Detmold gema GO NRW.

1.3  Zustandigkeit / Aufgabentréager als zustandige Behdrde

Zustandige Behorde i. S. d. Art. 2 lit. b) und 1) VO (EG) Nr. 1370/2007 fiir den Erlass und die Durchfiihrung der
allgemeinen Vorschrift ist die Stadt Detmold als Aufgabentrager des OPNV gemaR § 3 Abs. 1 OPNVG NRW.
Soweit in dieser Allgemeinverfligung von der zustandigen Behdrde die Rede ist, ist damit die Stadt Detmold
als der diese Allgemeinverfligung erlassende Aufgabentrager gemeint.
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14  Zustandigkeit infolge Delegation

Soweit der hiesigen zustandigen Behorde kinftig im Rahmen von Delegationsvereinbarungen gemaR § 23 Abs.
1 1. Alt. GKG NRW die Zustandigkeit nach RDT-NRW bezogen auf bestimmte Linien/Linienabschnitte oder ein
bestimmtes Gebiet libertragen wird, gelten die Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift entsprechend.

Soweit die hiesige zustandige Behorde kiinftig im Rahmen von Delegationsvereinbarungen gemaf § 23 Abs.

1 1. Alt. GKG NRW die Zustandigkeit nach RDT-NRW bezogen auf bestimmte Linien/Linienabschnitte oder ein
bestimmtes Gebiet auf eine andere Behdrde Ubertragt, finden die Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift
darauf keine Anwendung.

2 Geltungsbereich

21  Geografischer Geltungsbereich

Diese allgemeine Vorschrift gilt im gesamten Gebiet (rdumlicher Zustandigkeitsbereich) der Stadt Detmold.

22 Einbezogene Arten von Verkehrsdiensten und Definition der Linienbindel

2.2.1 Einbezogene Arten von Verkehrsdiensten

Diese allgemeine Vorschrift gilt fir alle Linienverkehre nach § 42 PBefG im Zustandigkeitshereich der zustén-
digen Behorde (Ziff. 2.1), soweit es sich dabei um 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) gemaR § 8 Abs. 1
und Abs. 2 PBefG handelt.

Hinsichtlich der durch Delegation begriindeten Zustandigkeit bezieht sich die Geltung der allgemeinen Vor-
schrift auf die in Ziff. 2.1 genannten Verkehre.

2.2.2 Definition ,Linienblndel“ und ,Linie“ bzw. ,einzelne Linien“

2.2.2.1 Linienbtndel
Im Rahmen des Antrags- und Bewilligungsverfahrens erfolgt die Aufschliisselung der maRgeblichen Daten dif-
ferenziert nach Linienbiindeln bzw. Linien. Linienbiindel / Linien werden fiir diese Zwecke wie folgt definiert:

a) Linienblindel im engeren Sinne
Ein Linienbiindel liegt in folgenden Fallen vor:

- wenn dem Betreiber Genehmigungen nach § 9 Abs. 2 PBefG ,gebiindelt* erteilt wurden oder
- wenn der maRgebliche Nahverkehrsplan Linienbindel definiert und das jeweilige Biindel aus-
schliel3lich von einem Betreiber bedient wird, der fir alle Linien des Blndels Inhaber der per-
sonenbeforderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnisse bzw. der Betriebsfiihrung ist



(vgl. Ziff. 4.1). Als ein Betreiber gilt auch eine Gemeinschaft mehrerer Unternehmen, wenn die
fraglichen Verkehre aufgrund von Gemeinschaftskonzessionen bedient werden (vgl. Ziff. 4.1).

b) Vorhandene Netze als Linienbundel im weiteren Sinne

Definiert der maRgebliche Nahverkehrsplan keine Linienblndel bzw. liegt keine ,gebiindelte® Genehmigung
nach § 9 Abs. 2 PBefG vor, so wird ein vorhandenes Verkehrsnetz als ein Linienblndel behandelt, insbeson-
dere bei Linien, die wirtschaftliche und/oder verkehrliche Verflechtungen i. S. d. § 9 Abs. 2 PBefG aufweisen.
In diesem Fall legt der Betreiber mit Antragstellung die Biindelung der betreffenden Linien dar. Wenn die zu-
standige Behorde dem nicht binnen vier Wochen widerspricht, gilt ihre Zustimmung zu dieser gebindelten
Betrachtung als erteilt. Buchstabe c) gilt auch fiir diesen Fall.

c) Teile von Linienbindeln

Bei gemischten Linienblndeln (Bedienung eines Linienbiindels bzw. eines vorhandenen Netzes durch mehrere
Betreiber) werden die jeweils von einem Betreiber bedienten Linien dieses Biindels als ein Linienbiindel be-
handelt.

2.2.2.2 Einzelne Linien

Liegt kein Linienblindel i.S.d Ziff. 2.2.2.1 lit. a) bis c) vor, werden die Linienverkehre eines Betreibers jeweils
einzeln betrachtet.

3 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der Betreiber

Gemaf Art. 4 Abs. 1 lit. a) VO (EG) Nr. 1370/2007 wird die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der Betreiber
in dieser allgemeinen Vorschrift wie folgt definiert:

3.1 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung: Deutschlandticket! als Hochsttarif fur Zeit-
fahrausweise

Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift (dazu Ziffer 2.2) 6ffentliche
Personenverkehrsdienste im OPNV erbringen, sind verpflichtet, wahrend der Laufzeit dieser allgemeinen Vor-
schrift das Deutschlandticket im Sinne des § 9 Absatz 1 des Regionalisierungsgesetzes (RegG) als Hochsttarif
im Sinne des Art. 3 Absatz 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gemal den Vorgaben dieser allgemeinen Vor-
schrift entsprechend Ziffern 2.1 und 2.2 anzuwenden / anzuerkennen (im Folgenden ,Tarifanerkennung® bzw.
,1arifanerkennungspflicht* oder , Tarifanwendung® bzw. ,Tarifanwendungspflicht‘) und zu kontrollieren.

Die Tarifanerkennung / Tarifanwendung beinhaltet die Beforderung von Fahrgasten mit einem giiltigen
Deutschlandticket, ohne dass den Fahrgasten hierfiir zusatzliche Kosten entstehen. Die Verkehrsunternehmen

1 Die Bezeichnung Deutschlandticket umfasst alle Varianten des deutschlandweit giiltigen D-Tickets zu den
bundesweit einheitlich geltenden Tarifbedingungen gemaR den Tarifbestimmungen Deutschlandticket (An-
lage 1)



sind im Zusammenhang mit der Anerkennung des Deutschlandtickets zudem berechtigt und verpflichtet, an
der bundesweit abgestimmten Einnahmeaufteilung flir das Deutschlandticket teilzunehmen, die hierfir erfor-
derlichen Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche vollumfanglich geltend zu machen und ggf.
diese Anspriiche Uberschiefende Einnahmen abzugeben (Anlage 5). Soweit ein Verkehrsunternehmen Ver-
kehrsleistungen im SPNV oder OPNV auch in den Bezirken anderer Aufgabentréger erbringt, gilt die Verpflich-
tung nach dem vorstehenden Satz flir das Verkehrsunternehmen, wenn das Verkehrsunternehmen im Verhalt-
nis zu diesen anderen Aufgabentragern ebenfalls einen Ausgleichsanspruch erwirbt, der dem Anspruch nach
dieser Allgemeinen Vorschrift und den Vorgaben der RDT-NRW entspricht, und wenn der Aufgabentrager eine
entsprechende Verpflichtung bzgl. der bundesweit abgestimmten Einnahmeaufteilung auch fir alle anderen in
seinem Zustandigkeitsbereich tatigen Verkehrsunternehmen schafft, die Ausgleichszahlungen nach den RDT-
NRW erhalten.

Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, Beférderungsbedingungen des Deutschlandtickets aufzu-
stellen und zu verdffentlichen und, wenn und soweit im Zusammenhang mit der Tarifanerkennung erforderlich,
Tarifgenehmigungsantrage fur das Deutschlandticket selbst zu stellen und/oder bei entsprechenden Tarifan-
tragen Dritter mitzuwirken und keine Einwande hiergegen vorzubringen. Sie haben in dem ihnen mdglichen,
erforderlichen und zumutbaren Umfang an der bundesweit einheitlichen Umsetzung des Deutschlandtickets
mitzuwirken.

Im Hinblick auf die Standards zur bundesweiten Kontrollierbarkeit des Deutschlandtickets sind die Vorgaben
der bundesweit abgestimmten Eckpunkte zur Kontrolle des Deutschlandtickets einzuhalten.

4  Weitere Voraussetzungen flr die Gewahrung der Mittel

41  Kreis der Antragsberechtigten / Betreiber

Antragsberechtigt sind Verkehrsunternehmer nach § 3 PBefG, die Verkehre i. S. d. Ziff. 2.2.1 betreiben (Betrei-
ber). Betreiber ist die natlrliche oder juristische Person, die Inhaber von Liniengenehmigungen oder einstwei-
ligen Erlaubnissen nach PBefG ist oder die Betriebsflihrer gemal § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG ist.

Im Fall von Gemeinschaftskonzessionen sind die Gemeinschaftskonzessionare jeweils anteilig entsprechend
ihres Leistungsanteils in Wagenkm gemaR 6.5.2 antragsberechtigt, wenn nicht die Betriebsfiihrung gemaf § 2
Abs. 2 Nr. 3 PBefG auf einen Betreiber Ubertragen ist.

Im Fall der Betriebsflhrungsibertragung ist nur der Betriebsflhrer, nicht auch der Genehmigungsinhaber an-
tragsberechtigt.

42 Anwendung/Anerkennung von Gemeinschafts-, Ubergangs- und landesweiten Tari-
fen sowie dem Deutschlandticket

Der Ausgleich wird nur Betreibern gewahrt, die auf ihren Linienverkehren in dem Zeitraum, fur das der Aus-
gleich begehrt wird (Bewilligungszeitraum), die gultigen Gemeinschaftstarife in ihrer jeweils geltenden Fassung
(insbesondere Tarif ,Westfalentarif* der OWL Verkehr GmbH) und Ubergangstarife sowie den landesweiten
Tarif gemal § 5 Abs. 3 OPNVG NRW und das Deutschlandticket anwenden oder zumindest anerkennen. Sollte
in dem betreffenden Jahr die dem Betreiber erteilte Genehmigung bzw. Erlaubnis (Ziff. 4.1) nicht wahrend des
gesamten Jahres gelten, so gilt die Anforderung nach Satz 1 nur fur die Dauer der jeweiligen Genehmigung
bzw. Erlaubnis.

43 Weitere Anforderungen



431  Anreizregelung

Gemaf der Anreizregelung nach Ziff. 8 setzt die Gewahrung von Mitteln nach dieser allgemeinen Vorschrift
voraus, dass die Fahrgaste der Betreiber auf den vom Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift umfass-
ten Linienverkehren die Mobilitatsgarantie NRW nutzen konnen.

43.2  Verkehrsdienste gemal personenbeforderungsrechtlicher Genehmigungen

Voraussetzung flr die Gewahrung des Ausgleichs ist ferner, dass der Betreiber die von ihm betriebenen und
vom Geltungsbereich der allgemeinen Vorschrift umfassten Linienverkehre im Bewilligungszeitraum gemaf
den ihm erteilten personenbeforderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnissen einschlieRlich Zustim-
mungen zum Fahrplan durchfiihrt.

4.3.3  Meldepflicht Abos
Der Betreiber hat die von ihm selbst oder von einem beauftragten Dritten ausgegebenen Abonnements zum
Stichtag 30. April 2023 und 31. Januar 2025 dem Aufgabentrager zu melden, soweit dies nicht durch die Ver-
bundorganisation erfolgt.

434  Meldung der Verkaufe des Deutschlandtickets
Der Betreiber ist verpflichtet, dass sichergestellt wird, dass die Fahrausweisverkaufe des Deutschlandtickets
an die von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., der Deutschland-
tarifverbund GmbH, dem Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmen e.V. und dem Bundesverband
SchienenNahverkehr e.V. gebildete EAV-Clearingstelle fristgerecht gemeldet werden.

5 Ausgleich

51 Gewadahrung eines finanziellen Ausgleichs im Zusammenhang mit dem Deutschland-
ticket

Die Verkehrsunternehmen haben fiir die Monate Januar bis Dezember 2025 (Bewilligungszeitraum) Anspruch
auf Ausgleichsleistungen fir die ihnen durch die Anerkennung / Anwendung des Deutschlandtickets entste-
henden finanziellen Nachteile nach MalRgabe der obligatorischen Regelungen der RDT-NRW, insbesondere
nach deren Nummern 5.4.1 bis 5.4.6.
Die Hohe des Budgets als maximal bereitgestellter Ausgleichsbetrag eines Forderzeitraumes fir die Verkehrs-
unternehmen ergibt sich aus den Mitteln, die dem Aufgabentréager vom Land NRW gem&R RDT-NRW zur Ver-
flgung gestellt werden.

Der Ausgleich wird in Form einer Zuweisung gewahrt.

Fir vollstandig neu eingefiihrte verkehrliche Angebote, fiir die keine Referenzwerte des Jahres 2019 ermittelt
werden kénnen, ist zur Ermittlung der Solleinnahmen ausnahmsweise die Nutzung von Ist-Daten des Jahres
2022 zulassig. Sofern keine Werte aus den Vorjahren bestehen, sind validierte Prognosedaten zulassig. Diese



Prognosedaten missen unter Berticksichtigung der tatsachlichen Ist-Daten zur Nutzung mit dem Deutschland-
ticket und der preislichen Elastizitat beim Nachweisverfahren validiert werden.

52 Kein Anspruch auf Vollkompensation

Diese allgemeine Vorschrift begriindet keinen Anspruch auf Vollkompensation der finanziellen Nettoeffekte
nach Art. 3 Abs. 2, Art. 4 Abs. 1 und Art. 6 Abs. 1. V. m. dem Anhang der VO (EG) Nr. 1370/2007.

5.3 Begrenzung des Ausgleichs

Als Ausgleich erhalt der Betreiber maximal die sich aus RDT-NRW ergebenden Betrage gemaR Ziff. 6, soweit
dieser die beihilfenrechtlichen Obergrenzen nicht dberschreiten, die sich aus der Festlegung der Parameter
nach Ziff. 7 sowie der Uberkompensationskontrolle nach Ziff. 7 in Verbindung mit dem Anreizsystem nach Ziff.
8 ergeben.

6 Berechnung

6.1  Weiterleitung von Mitteln

Gemalk RDT-NRW werden vorbehaltlich der in Ziff. 5.3 genannten Einschrankungen und unter den weiteren
Voraussetzungen dieser allgemeinen Vorschrift an die Betreiber die auf sie jeweils entfallenden Anteile an den
bereitgestellten Budgets als Ausgleich weitergeleitet.

6.2 Hierflr bereitgestelltes Budget

Die ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben sind gemaR Ziff. 5.4.1-5.4.7 RDT-NRW zu ermitteln.
Gemal RDT-NRW stellt die Stadt Detmold hierfiir 100 % der auf sie nach RDT-NRW entfallenden Mittel bereit.

6.3 Malstabe flr die Weiterleitung der Mittel

Die Ermittlung der Anteile der Betreiber an dem Budget gemaR Ziff. 5.1 erfolgt gemaf den durch Anwendung
des Deutschlandtickets entstehenden finanziellen Nachteile nach MafRgabe der obligatorischen Regelungen
der RDT-NRW insbesondere nach deren Ziffern 5.4.1 bis 5.4.7. Die Anteile eines Betreibers werden nach je-
dem ODA getrennt berechnet und ausgewiesen.

6.4 Malgebliche durch das Deutschlandticket entstehende finanzielle Nachteile
MaRgeblich sind die sich aus der Ziff. 5.4.1-5.4.7 RDT-NRW ergebenden Nachteile.



6.5 Ermittlung Werte im Gebiet der jeweiligen zustandigen Behérde (Wagenkm)

6.5.1 Bei Betreibern, die im Gebiet mehrerer zustandiger Behdrden tatig sind, erfolgt die Zuordnung
der Nachteile nach 6.4 wie folgt:

Samtliche Nachteile, die ein Betreiber im Bewilligungszeitraum ertragen hat (vgl. Ziff. 6.4) werden gemaR der
von diesem Betreiber im Bewilligungszeitraum landesweit (in Nordrhein-Westfalen) erbrachten Wagenkilometer
(Wagenkm) auf die zustandigen Behdrden in Nordrhein-Westfalen verteilt, in deren Gebieten der jeweilige Be-
treiber im Bewilligungszeitraum tatig war. Fur Verkehre, die auf Grund eines offentlichen Dienstleistungsauf-
trags im Sinne von Art. 3 Abs.1 der VO (EG) 1370/2007 durchgefiihrt werden, ist die Zuordnung und Berech-
nung der Ertrage jeweils gesondert vorzunehmen.

Fur die Zuordnung der Nachteile ist wie folgt vorzugehen: Ausgangspunkt ist zum einen die Summe aller Nach-
teile eines Betreibers (Ziff. 6.4) und zum anderen die Summe aller von diesem Betreiber erbrachten Wagenki-
lometer (Ziff. 6.5.1 — 6.5.4) im Bewilligungszeitraum. Hieraus ist zu ermitteln, welchen Nachteil (Euro) pro Wa-
genkm dieser Betreiber zu tragen hat (Durchschnittsbetrachtung). Dieser Satz (Euro je Wagenkm) ist mit den
im Gebiet der zustandigen Behorde erbrachten Wagenkm dieses Betreibers im Bewilligungszeitraum zu multi-
plizieren. Hieraus ergeben sich die der zustandigen Behdrde zuzuordnenden Nachteile dieses Betreibers.

6.52 MaRgeblich sind die im Linienverkehr nach § 42, § 43 Nr. 2 PBefG im OPNV in Nordrhein-Westfalen
erbrachten Wagenkm. Dies schliet die auf grenziiberschreitenden Linien in NRW erbrachten Wa-
genkm ein. Nicht berticksichtigt werden Bedarfsverkehre nach §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG. Fiir Verkehre,
die auf Grund eines offentlichen Dienstleistungsauftrags im Sinne von Art. 3 Abs.1 der VO (EG)
1370/2007 durchgefiihrt werden, sind ausschlieflich die Wagenkm des 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrags maRgeblich.

6.5.3 Wagenkilometer sind die tatsachlich erbrachten — und soweit es sich um Linienverkehr nach § 42
PBefG handelt: fahrplanmafigen — Betriebsleistungen einschlieBlich Verstarkerfahrten. Ein- und Aus-
setzfahrten werden nicht beriicksichtigt.

6.6 Rechnerischer Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln Die Anteile des jeweili-
gen Betreibers an dem Budget nach Ziff. 6.2 werden vorbehaltlich Ziff. 6.7 wie folgt errechnet:

6.6.1  Rechnerischer Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW

Die zustandige Behdrde addiert samtliche ihr nach Ziff. 6.5 zuzuordnenden Nachteile (Ziff. 6.4).

Sie errechnet sodann die Anteile der Betreiber an dieser Summe.

Schlieflich multipliziert sie den Anteil des jeweiligen Betreibers mit dem nach Ziff.6.2 bereitgestellten Budget.
Dies ergibt vorbehaltlich Ziff. 6.7 den rechnerischen Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RDT-
NRW.

6.7 Vorbehalt / Korrektur des Anteils

Die Weiterleitung des gemal} vorstehenden Regelungen berechneten Anteils an den Mitteln nach RDT-NRW
(Ziff. 6.6) an den jeweiligen Betreiber steht unter dem Vorbehalt, dass sich aus den weiteren Regelungen dieser
allgemeinen Vorschrift zur Uberkompensation kein niedrigerer Betrag ergibt; insofern handelt es sich bei der
Ermittlung des Anteils an den Mitteln nach RDT-NRW um einen Hochstbetrag (Obergrenze nach RDT-NRW).



Soweit die Uberkompensationspriifung bei einem Betreiber dazu fiihrt, dass der Ausgleich bis zur Grenze der
Uberkompensation auf einen niedrigeren Betrag als den sich nach Ziff. 6.6 ergebenden rechnerischen Anteil
an den Mitteln nach RDT-NRW abgesenkt werden muss, wird der Differenzbetrag zwischen dem rechnerischen
Anteil dieses Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW und dem fiir ihn gemaR der Uberkompensationspriifung
festgesetzten Ausgleichsbetrag entsprechend Ziff. 6.6 auf die tbrigen Betreiber verteilt, allerdings in Bezug auf
die jeweiligen Betreiber nur bis zu der flr sie jeweils ermittelten Grenze der Uberkompensation).

7 Grundlegende Regelungen zum Uberkompensationsverbot und zur Parametrisierung
nach VO (EG) Nr. 1370/2007

7.1 Systematik
Gemal Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 ist der Ausgleich Ziff. 5.1 auf den finanziellen Nettoeffekt der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zu begrenzen (Ziff. 5.3). Zur Wahrung dieses Uberkompensationsverbots
sind eine Vorab-Parametrisierung sowie eine nachtragliche Uberkompensationskontrolle wie folgt durchzufiih-
ren:

Zunachst werden die Ausgleichsparameter gemal Art. 4 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 (Obergrenze nach
Parametern) so gebildet, dass eine Uberkompensation ausgeschlossen wird. Der durch die Parameter be-
stimmte Betrag ist der maximal mdgliche Ausgleich; siehe dazu Ziff. 7.4 und 7.5.

Die Parametrisierung erfolgt nach den erwarteten Fahrgeldeinnahmen der Monate Januar bis Dezember 2025
pro erwarteten Wagenkilometer der Monate Januar bis Dezember 2025.

Bei der nachtraglichen Uberkompensationskontrolle gemaR Art. 6 Abs. 1i.V.m. dem Anhang der VO (EG) Nr.
1370/2007 erfolgt eine Spitzabrechnung auf Grundlage der tatsachlich nachgewiesenen Nachteile. Der Aus-
gleich ist danach begrenzt auf den Differenzbetrag aus den mafgeblichen Nachteilen und den tatsachlichen
Nachteilen. Fir diese beiden Schritte zur Wahrung des Uberkompensationsverbots gelten die folgenden grund-
satzlichen Regelungen der Ziffern Ziff. 7.

7.2  Vorrang der Regelungen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags

Soweit offentliche Personenverkehrsdienste im allgemeinen offentlichen Personenverkehr auf Grundlage 6f-
fentlicher Dienstleistungsauftrage erbracht werden (gemeinwirtschaftliche Verkehrsdienste), gelten die Rege-
lungen dieses offentlichen Dienstleistungsauftrags einschlieflich etwaiger Ergdnzungen und/oder Nachtrage
im Grundsatz vorrangig vor den Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift. Dies giltin Bezug auf die Pflicht zur
Tarifanerkennung / Tarifanwendung und die hierfur zu gewahrenden Ausgleichsleistungen nur insoweit, wie
der jeweilige offentliche Dienstleistungsauftrag eine entsprechende Pflicht zur Anerkennung / Anwendung des
Deutschlandtickets und die hierfiir zu gewahrenden Ausgleichsleistungen enthélt; im Ubrigen ergibt sich die
Tarifanerkennungspflicht / Tarifanwendungspflicht einschlieBlich der hierfur zu gewahrenden Ausgleichsleis-
tungen aus dieser allgemeinen Vorschrift.

7.3 Bezugspunkt fir die Priufung einer Uberkompensation

Die Parametrisierung sowie die nachtragliche Uberkompensationskontrolle nach MaRgabe dieser allgemeinen
Vorschrift beziehen sich auf ein Linienbindel bzw. auf eine einzelne Linie in den Fallen, in denen kein Linien-
bindel besteht, wobei nach MaRgabe von Ziff. 7.4 auch grenziiberschreitende Linienabschnitte einbezogen
sind.

Die Prufung bezieht sich hierbei auf die gesamten Kosten bzw. Nachteile fir die Bedienung dieser Linien(bun-
del) im jeweiligen Bewilligungszeitraum.
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74  Parameter gemai Art. 4 Abs. 1 lit. b) i) VO (EG) Nr. 1370/2007

Der Betreiber hat mit Antragstellung (Ziff. 9) fur jedes Linienbtindel bzw. fir jede Linie (Ziff. 2.2.1) eine Vorab-
kalkulation der Nachteile einzureichen; er hat dazu ein vorgegebenes Formblatt zu verwenden.

7.5 Erstellung der Vorabkalkulation
Nachteile sind jeweils netto, also ohne die jeweilige Mehrwertsteuer auszuweisen.

Der Betreiber entwickelt die Vorabkalkulation (Ziff. 7.5) gem. Ziff. 7.4.

76 Grundséatze / Testate

Der Betreiber weist durch Eigenerklarung und auf Verlangen durch Testat eines von ihm beauftragten Wirt-

schaftsprifers / Steuerberaters die Einhaltung der nachfolgend genannten Anforderungen nach:

o die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Nachteile nach objektiven MaRstaben auf die Linie
bzw. das Linienbtindel sind erflllt; Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 ist beachtet (getrennte
Rechnungslegung);

o der Betreiber hat die Aufteilungsmalistabe fiir alle Leistungen einheitlich angewendet;

o fir die Abschnitte von allen Linien, die das Zustandigkeitsgebiet der zustandigen Behorde Uberschreiten,
ist die Aufteilung der Nachteile sachgerecht, nachvollziehbar und jeweils einheitlich nach den gleichen ob-
jektiven MaRstaben auf die Abschnitte der Linien in den Gebieten der jeweiligen zustandigen Behorden
erfolgt;

o Leistungen aufgrund dffentlicher Dienstleistungsauftrage sind rechnerisch getrennt;

o die Kalkulation ist nach nachvollziehbaren Malstaben aus den tatsachlichen Nachteilen des Vergleichs-
zeitraums nach Ziff. 7.1 und der Prognose der Ertrags- und Kostenentwicklung erstellt;

o die Herleitung der Kalkulation erfolgt fir alle Leistungen des Unternehmens einheitlich;

e soweit Anderungen der Herleitung erfolgten, besteht eine Uberleitungsrechnung, tiber die die Einheitlich-
keit in Bezug auf die urspringliche Herleitung der Kalkulation nachvollzogen werden kann.

8 Anreizsystem gemafl Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007

GemaR Ziffer 7 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 muss das Verfahren zur Gewahrung der Ausgleichs-
leistung in der allgemeinen Vorschrift einen Anreiz dafiir geben, dass der Betreiber einer wirtschaftlichen Ge-
schaftsflihrung aufrechterhalt oder entwickelt, und dass die Personenverkehrsdienste in ausreichend hoher
Qualitat erbracht werden.

Mittel aus dieser allgemeinen Vorschrift konnen nur Betreiber fiir die Linienverkehre in Anspruch nehmen, in
denen die Fahrgaste die Mobilitatsgarantie NRW nutzen konnen. Die Mobilitdtsgarantie NRW setzt den erfor-
derlichen Anreiz zur Einhaltung von Plnktlichkeitsstandards als zentrale Qualitatsanforderung.

9 Verfahren, Abwicklung der Ausgleichsleistungen, Abschlagszahlungen, Antrags- und
Bewilligungsverfahren, Mitwirkungspflichten und Priufrechte

Der Betreiber hat separate Antrage gemaf 5.1 dieser Vorschrift zu stellen.

Die Antrage auf Gewahrung der Zuwendung/Zuweisung sind bis zum 31.08.2025 schriftlich zu stellen (Antrags-
formular Anlage 6). Die Stadt Detmold kann verspatete Antrage zulassen. Dem Antrag sind die Prognosen der
Verbundorganisation sowie weitere begriindende Unterlagen beizufligen.

Auf der Grundlage der Antrage erfolgen vorlaufige Bewilligungen.



Die Auszahlungen erfolgen frihestens nach Bestandskraft des jeweiligen Bescheides an das Verkehrsunter-
nehmen nach dieser Vorschrift.

Die Stadt Detmold kann auf Antrag monatliche Vorauszahlungen gewahren. Die endgultige Ermittlung der Aus-
gleichsleistungen nach Mafgabe dieser allgemeinen Vorschrift erfolgt entsprechend Ziff. 9.2 unter Beriicksich-
tigung etwaiger Abschlagszahlungen. Dies beinhaltet auch eine Regelung zu Nachzahlungen bzw. zum Um-
gang mit Uberzahlungen (Riickerstattung oder Verrechnung) einschlieRlich etwaiger Verzinsungen.

9.1 Bewilligung — Form

Die Gewahrung bzw. Versagung der Ausgleiche erfolgt durch Verwaltungsakt (Bewilligungs- bzw. Versagungs-
akt).

9.2 Bewilligungsakt und -verfahren

9.21  Grundsatzliche Inhalte und Nebenbestimmungen
Im Bewilligungsakt wird die Hohe des Ausgleichs festgelegt und die Gewahrung der Ausgleichszahlung gere-
gelt, sofern nicht der Ausgleich versagt wird (Ziff. 9.2.4). Hierzu ergeht zunachst ein nur vorlaufiger Bewilli-
gungsakt (Ziff.9.2.2). Die endgultige Festsetzung erfolgt durch den endgiiltigen Bewilligungsakt (Ziff. 9.2.3).
Die Erflillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung geman Ziff. 3 sowie die Einhaltung der Voraussetzungen
nach Ziff. 4.2 werden im Bewilligungsakt zur Bedingung fiir den Ausgleich gemacht.
Die Einhaltung der weiteren Anforderungen gemaR Ziff. 4.3 wird im Bewilligungsakt zur Auflage gemacht.
In dem Bewilligungsakt werden ferner Regelungen, z.B. in Form von Auflagen und/oder Widerrufsvorbehalten,
zur Durchsetzung der weiteren Verpflichtungen der Betreiber nach dieser allgemeinen Vorschrift, insbesondere
zur Durchsetzung der Nachweis- und Kooperationspflichten nach Ziff. 9.2.3 bis 9.2.4 getroffen.
Aulerdem enthalt der Bewilligungsakt Regelungen fiir den Fall seiner vollstandigen oder teilweisen Aufhebung
(Ricknahme oder Widerruf) sowie — insbesondere im Fall der Nichterfiillung von Bedingungen und flir den Fall
der Uberkompensation - fiir die Riickabwicklung des Ausgleichs und von Uberzahlungen.

9.22  Vorlaufiger Bewilligungsakt

Auf jeden Antrag des Betreibers ergeht nach Eingang aller fiir den Geltungsbereich dieser allgemeinen Vor-
schrift vollstandig und fristgerecht eingereichten Antrage gemaR Ziff. 9 ein vorlaufiger Bewilligungsakt fir den
Zeitraum, fUr das der Ausgleich begehrt wird (Bewilligungszeitraum).

Mit dem vorlaufigen Bewilligungsakt wird der voraussichtliche Bewilligungsbetrag als Ausgleich vorlaufig fest-
gesetzt. Der vorlaufige Bewilligungsakt steht unter dem Vorbehalt der endgiiltigen Bescheidung (9.2.3).

Der voraussichtliche Bewilligungsbetrag wird aufgrund einer Prognose beziiglich des voraussichtlichen Anteils
des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW gemaR Ziff. 6 flir den Bewilligungszeitraum bestimmt.

a) Voraussichtliche Rechnungswagenkm

Die hierfur maRgeblichen, vom jeweiligen Betreiber im Bewilligungszeitraum voraussichtlich zu erbringenden
Rechnungswagenkm nach § 11 Absatz 2 Satz 3 Nr. 1 OPNVG NRW sind aus den dem Betreiber fiir den
Bewilligungszeitraum erteilten personenbeforderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnissen und gel-
tenden Fahrplanen fir die Linienverkehre des Betreibers abzuleiten. MaRgeblich sind — vorbehaltlich lit. ¢) —
die im Zeitpunkt der Antragstellung geltenden Genehmigungen bzw. Erlaubnisse und Fahrplane.

b) Voraussichtliche Nachteile

Die voraussichtlichen Nachteile des Betreibers (vgl. Ziff. 6.4) sind vom Betreiber fiir die nach Ziff. 9.2.2 voraus-
sichtlich zu erbringenden verkehrlichen Leistungen vorab zu kalkulieren und mit dem Antrag anhand von Ver-
gangenheitswerten, soweit vorhanden, plausibel dazulegen. Hierbei sind, soweit vorhanden, Einnahmenprog-
nosen der jeweiligen Verkehrsverbinde und -gemeinschaften zu beriicksichtigen und mit Antragstellung vor-
zulegen.

10



c) Zu beriicksichtigende Leistungs- und Ertragsanderungen

Soweit der Betreiber wahrend des Bewilligungszeitraumes Verkehre aufnehmen, erweitern, reduzieren oder
einstellen wird, ist dies bei der Ermittlung der Rechnungswagenkm sowie bei der Prognose der Nachteile des
Betreibers grundsatzlich zu berlicksichtigen, wenn im Zeitpunkt der Antragstellung (Ziff. 9) die entsprechenden
(Anderungs-)Genehmigungen bzw. Fahrplanzustimmungen bestandskréftig sind bzw. durch Fristablauf enden
bzw. (Teil-)Entbindungen bestandskraftig vorliegen bzw. einstweilige Erlaubnisse erteilt wurden.

Sofern der zustandigen Behdrde zum Zeitpunkt der Erstellung der vorlaufigen Bewilligung eine rechtskraftige
Genehmigung oder eine einstweilige Erlaubnis vorliegt, konnen die im Vergleich zum Zeitpunkt der Antragstel-
lung entsprechenden Leistungs- und Einnahmeveranderungen im Rahmen der vorlaufigen Bewilligung bertick-
sichtigt werden.

Abweichend von den Satzen 1 und 2 konnen unterjahrige Leistungsveranderungen insbesondere dann beriick-
sichtigt werden, wenn die zustandige Behorde zum Zeitpunkt der Erstellung ihrer vorlaufigen Bewilligung An-
haltspunkte dafir hat, dass dem Betreiber flr Verkehre in ihrem Zustandigkeitsbereich keine oder eine gean-
derte Anschlussgenehmigung erteilt werden wird. In diesem Fall gelten folgende Grundsatze:

- Im Rahmen der vorlaufigen Bewilligung geht die zustandige Behdrde zunachst davon aus, dass unter-
jahrig auslaufende Liniengenehmigungen dem Betreiber wiedererteilt werden, der diese Genehmigun-
gen zum Zeitpunkt der Antragstellung innehat. Der vorlaufige Bewilligungsbetrag, der auf die Ber(ick-
sichtigung dieser Verkehrsleistungen zuriickzuflihren ist, wird im Rahmen der vorlaufigen Bewilligung
gesondert ausgewiesen.

- Wird die Anschlussgenehmigung im Anschluss an die vorlaufige Bewilligung einem anderen als dem
bisherigen Betreiber erteilt, wird der vorlaufige Bewilligungsbescheid des bisherigen Betreibers in der
Weise geandert, dass der vorlaufige Bewilligungsbetrag um den nach Mallgabe des vorstehenden
Satzes gesondert ausgewiesenen Teilbetrag reduziert wird.

- Wird die Anschlussgenehmigung an einen anderen Betreiber erteilt, dem bereits eine vorlaufige Bewil-
ligung nach MaRgabe dieser Allgemeinen Vorschrift erteilt wurde, wird der vorgenannte Teilbetrag
durch entsprechende Anpassung dessen vorlaufiger Bewilligung auf diesen Ubertragen.

- Wird die Anschlussgenehmigung an einen anderen Betreiber erteilt, dem bislang noch keine vorlaufige
Bewilligung nach Mafigabe dieser Allgemeinen Vorschrift erteilt wurde, wird der vorgenannte Teilbe-
trag auf Antrag durch eine vorlaufige Bewilligung auf diesen tbertragen.

- Sollten die entsprechenden Verkehrsleitungen nach unterjahrigem Auslaufen der Liniengenehmigun-
gen ganzlich entfallen, weil sie entweder nicht wiedergenehmigt werden oder weil der neue Betreiber
keinen Antrag gestellt hat, wird der vorgenannte gesondert ausgewiesene Teilbetrag durch Anpassung
der vorlaufigen Bewilligungen entsprechend Ziff. 6.6 auf alle Betreiber im Gebiet der hiesigen zustan-
digen Behorde verteilt.

- Eine Auszahlung des nach vorstehender Maligabe gesondert ausgewiesenen Teilbetrags an den
bisherigen oder den neuen Betreiber erfolgt erst nach Bestandskraft der entsprechenden An-
schlussgenehmigung.

- Sofern die Verkehrsleistungen ganzlich entfallen, erfolgt die Auszahlung der Anteile des gesondert
ausgewiesenen Teilbetrags an die Betreiber im Gebiet der zustandigen Behorde nach Bestands-
kraft der entsprechend geanderten vorlaufigen Bewilligungen.

Eine unterjahrige Anpassung der vorlaufigen Bewilligung bei anderen unterjahrigen Leistungs- bzw. Einnah-
menveranderungen findet nicht statt.

d) Voraussichtlicher Anteil an den Mitteln nach RDT-NRW
Der voraussichtliche Anteil des Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW wird auf dieser Grundlage von der
zustandigen Behdrde nach Ziff. 6.6 ermittelt.

e) Voraussichtlicher Bewilligungsbetrag
Aus den vorstehenden Regelungen ergibt sich der voraussichtliche Bewilligungsbetrag.

f) Vorbehalte und nachtragliche abschlieRende Entscheidung
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Die Festsetzungen und Regelungen des vorlaufigen Bewilligungsaktes sind nur vorlaufig und stehen unter dem
Vorbehalt der abschlieRenden Entscheidung durch den endguiltigen Bewilligungsakt. Eine Korrektur (Erhdhung
oder Reduzierung) des Bewilligungsbetrags durch den endgultigen Bewilligungsakt sowie eine Riickabwicklung
etwaiger Uberzahlungen durch die mit dem endgiiltigen Bewilligungsakt vorzunehmenden Schlussrechnung
bleibt ausdricklich vorbehalten. Es wird darauf hingewiesen, dass sich unter anderem auch bei unterjahrigen
Leistungsénderungen und z.B. auch durch Hinzukommen oder Ausscheiden von weiteren Betreibern wahrend
des Bewilligungszeitraumes Veranderungen ergeben konnen.

Ferner bleibt eine Anderung des vorlaufigen Bewilligungsaktes fiir den Fall vorbehalten, dass der Betreiber
Linienverkehre im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift vor Ablauf des Bewilligungszeitraumes ganz
oder teilweise endgliltig oder voriibergehend einstellt, ohne dass dies bereits nach vorstehender lit. ¢) berick-
sichtigt worden ist. In diesem Fall kann der vorlaufige Bewilligungsakt durch einen weiteren vorlaufigen oder
durch den endgultigen Bewilligungsakt ersetzt werden, und es kénnen der vorlaufige Bewilligungsbetrag neu
festgesetzt und ggf. noch ausstehende Teilzahlungen/Abschlage geandert werden.

9.23  Endguiltiger Bewilligungsakt / Schlussabrechnung
Mit dem endgltigen Bewilligungsakt wird die Hohe des Bewilligungsbetrags als Ausgleich (Ziff. 5) endgliltig
festgesetzt. Ferner werden unter Berlicksichtigung der Teilzahlungen / Abschlage ggf. noch zu leistende Nach-
zahlung bzw. die Riickabwicklung von Uberzahlungen geregelt (Schlussabrechnung).

a) Zeitlicher Ablauf
Der endgiltige Bewilligungsakt erfolgt, nachdem die erforderlichen Daten zur

- Ermittlung des Anteils an den Mitteln nach RDT-NRW (vgl. Ziff.6) und

- zur Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle nach VO (EG) Nr. 1370/2007 (vgl. Ziff. 7)
endguiltig vorliegen, spatestens aber sobald die Zuwendung des Landes NRW an die Stadt Detmold endgultig
festgesetzt ist.

b) Vorgehensweise/Datengrundlage

Die zustandige Behorde ermittelt den endgiiltigen Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RDT-
NRW nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift und setzt diesen Betrag als Ausgleich endgiiltig fest.
Hierbei legt sie die gemaR lit. ¢) vom Betreiber zu erbringenden Nachweise bzw. die gemaR lit. c) von ihr
festgelegten Werte zugrunde. Soweit hiernach keine endgultigen Daten vorliegen, wird der endgultige Betrag
auf der Basis der vorlaufigen Daten ermittelt. Soweit keine vorlaufigen Daten vorliegen oder diese mit erhebli-
chen Unsicherheiten belastet sind, kann die zustandige Behorde eine eigene Schatzung der betreffenden
Werte vornehmen und auf dieser Basis den Betrag endgliltig festlegen. Eine nachtragliche Korrektur dieses
Betrags auf der Basis spater verfiigbarer Daten findet nicht statt.

Die zustandige Behdrde ermittelt den endgiltigen Bewilligungsbetrag wie folgt: Zunachst errechnet sie auf Ba-
sis der vorgenannten Datengrundlage fiir alle Betreiber die jeweiligen rechnerischen Anteile an den Mitteln
nach RDT-NRW gemaR Ziff. 6.6. Sodann fiihrt sie fiir alle Betreiber bzw. Verkehre, gemaR Ziff. 8 die Uber-
kompensationskontrolle unter Beachtung der Parameter nach Ziff. 7 sowie unter Beriicksichtigung des Anreizes
nach Ziff. 8 durch. Wenn die Uberkompensationskontrolle auf der Grundlage eines éffentlichen Dienstleistungs-
auftrags erfolgt, legt die zustandige Behorde das Ergebnis dieser Prlifung zugrunde (vgl. lit. ¢). Soweit hiernach
bei einem Betreiber die rechnerischen Anteile nach Ziff. 6.6 die Grenze der Uberkompensation uberschreiten,
wird der Ausgleich fiir diesen Betreiber auf den der Grenze der Uberkompensation entsprechenden Betrag
festgesetzt. Die verbleibende Differenz wird sodann gemaR Ziff. 6.7 auf die Ubrigen Betreiber — jeweils bis zur
Grenze der Uberkompensation — verteilt.

c) Mitwirkungspflicht des Betreibers RDT-NRW

Eine erneute Antragstellung seitens des Betreibers ist fir den endguiltigen Bewilligungsakt nicht erforderlich.
Der Betreiber hat bis zum 15.02. des zweiten dem Bewilligungszeitraum folgenden Jahres der zustandigen
Behorde die erforderlichen Nachweise zu Ubergeben; im Fall von Ziff. 7 hat er das Ergebnis der jahrlichen
Uberkompensationskontrolle aufgrund des offentlichen Dienstleistungsauftrags mitzuteilen, soweit die Uber-
kompensationskontrolle nicht von der hiesigen Behdrde selbst durchgefiihrt wurde oder ihr die priifende Be-
horde das Ergebnis zur Verflgung stellt.

12



Die zustandige Behdrde kann weitere Unterlagen anfordern und die Angaben Gberprifen. Soweit der Betreiber
seinen diesbezliglichen Verpflichtungen nicht nachkommt, wird die zustandige Behdrde die entsprechenden
Daten aufgrund eigener Bewertungen festlegen und den Ausgleich auf dieser Grundlage festsetzen. Alternativ
kann die Behorde den Ausgleich ganz oder teilweise versagen.

d) Schlussabrechnungen

Ausgehend von dem endgliltig festgesetzten Bewilligungsbetrag stellt die zustandige Behdrde unter Berlick-
sichtigung der dem Betreiber gewahrten und zugeflossenen Teilzahlungen/Abschlage fest, inwieweit eine Un-
ter- oder Uberzahlung erfolgt ist (Schlussabrechnung). Im endgliltigen Bewilligungsakt wird dementsprechend
eine ggf. erforderliche Nachzahlung gewéhrt oder die Riickabwicklung einer ggf. erfolgten Uberzahlung gere-
gelt.

9.24  Versagung des Ausgleichs
Wenn nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift der beantragte Ausgleich versagt wird, etwa im Fall der
Verfristung oder der Verletzung von Mitwirkungspflichten oder weil die Voraussetzungen flir eine Ausgleichs-
gewahrung nicht vorliegen, ergeht eine Versagung durch Verwaltungsakt. Soweit bereits (Uber-) Zahlungen
aufgrund eines vorlaufigen Bewilligungsaktes erfolgt sind, werden diese riickabgewickelt. Dasselbe gilt im Fall
der Nichterfiillung von im Bewilligungsakt geregelten Bedingungen sowie im Fall der Aufhebung (Rucknahme
oder Widerruf) des Bewilligungsaktes.

10 Anforderung weiterer Unterlagen und Prifungsrecht der zustandigen Behérde

Die zustandige Behorde kann die vom Betreiber nach dieser allgemeinen Vorschrift beizubringenden Daten,
Nachweise, Kalkulationen, Testate u.A. selbst oder durch einen von ihr bestimmten, zur Verschwiegenheit ver-
pflichteten bzw. zu verpflichtenden Dritten priifen lassen, wenn und soweit berechtigte Zweifel bestehen. Der
Betreiber ist verpflichtet, auf Verlangen der zustandigen Behdrde oder dem von ihr beauftragten Dritten Einblick
in die hierfir notwendigen Unterlagen zu gewéahren.

GemaR § 16 Abs. 7 OPNVG NRW unterliegt die Verwendung der Mittel durch die zustandigen Behérden der
Priifung durch den Landesrechnungshof. Der Landesrechnungshof kann die Verwendung der an die Betreiber
weitergeleiteten Mittel unmittelbar bei den Betreibern priifen. Der Betreiber ist verpflichtet, diese Priifung zu
unterstitzen und dem Landesrechnungshof insbesondere den hierfir erforderlichen Einblick in die Unterlagen
zu gewahren. )

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verpflichtungen des § 16 Abs. 7 OPNVG NRW auch fur die Zeit nach
Erlass des endgultigen Bewilligungsbescheids und im Fall eines AuRerkrafttretens dieser allgemeinen Vor-
schrift fortgelten.

11 Inkrafttreten und Geltungsdauer; Aul3erkrafttreten

11.1 Diese allgemeine Vorschrift tritt am Tag nach der Bekanntmachung in Kraft. Die Verpflichtung nach Ziffer 2
tritt zum 01.01.2025 in Kraft.

11.2 Der Anspruch auf Ausgleich nach Ziff. 5.1 endet am31.12.2025

11.3 Diese allgemeine Vorschrift tritt am 16.02.2027 aulRer Kraft. Sie kann durch allgemeine Vorschrift verlan-
gert, geandert oder aufgehoben werden.

11.4 Die Stadt Detmold kann diese allgemeine Vorschrift und die damit verbundene Pflicht zur Anerkennung
des Deutschlandtickets mit einer angemessenen Ankiindigungsfrist von 4 Wochen in den das Deutsch-
landticket betreffenden Regelungen auler Kraft setzen, insbesondere wenn der Bund oder das Land keine
ausreichende Unterstltzung des Deutschlandtickets mehr sicherstellen, um die auf Basis der allgemeinen
Vorschrift bestehenden Ausgleichsanspriiche vollumfanglich zu befriedigen.
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Anlagen

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

Tarifbestimmungen Deutschlandticket vom 18.03.2024

Richtlinien uber die Gewahrung von Zuwendungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6f-
fentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2025 in Nord-
rhein-Westfalen (Richtlinien Zuwendungen Deutschlandticket OPNV NRW 2025)

Ergebnisdokument der AG Kontrolle (Version 1.2) vom 07.07.2023

Beschluss des Koordinierungsrates zum Deutschlandticket flr ein bundesweites Clearingverfahren zur
Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger Modellansatzes" vom
20.03.2023

Anlage 1 zum Beschluss des Koordinierungsrates zum Deutschlandticket flir ein bundesweites Clea-
ringverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger
Modellansatzes* vom 06.04.2023.

Antragsformular flir RDT-NRW (aus Anlage 2)
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